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Kommissionen af 1947 angdende alkoholspargsmdet bestar af fadgende mediemmer:

Kammeradvokat, hgjesteretssagferer Arne Kemp, formand.

Medlem o bestyrelsen for Amtsrédsforeningen i Danmark, gérdgjer, sognefoged Chr.
B endixen.

Formand for arbgjderbevesgelsens erhvervsrad, fhv. minister Ludvig Christensen.

Overlage ved Bigpebjerg hospital C. Clemmesen.

Formand for de danske Husmoderforeninger, fru Johanne Dahlerup-Petersen.

Formand for Centralforeningen af Hotelvaat- og Restaurat@rforeninger i Danmark, re-
staurater Knud Ernst.

Medlem af bestyrelsen for Danske Afholdssel skabers Landsforbund, sekretaar Adolph Hansen.

Grosserer Laue P. Lauemaller.

Formand for Danske Afholdsselskabers Landsforbund, overassistent F. Markersen.

Politiinspektar E. Méllerup.

Medlem &f bestyrelsen for Den danske Kgbstadsforening, redakter Vilh. Nielsen.

Overtoldinspekter B. B. Narregaard.

Formand for Kristelig Afholdsforening ,,Det blaa Kors', sogneprasst M. N. Randkas.

Kontorchef i handelsministeriet Axel Roelsen, der samtidig fungerer som kommissionens
sekreted.

Indenrigsministeriets konsulent i amdruelighedssager, afdelingschef Jens Rosenkjaa.

Direktar, lektor Sven Ragind.

Formand for overbevillingsnea/net, hgjesteretsdommer Jesper Smonsen.

Kontorchef i arbgids- og socialministeriet V. Baron Wedell-Wedellsborg.

Direktar i Bryggeriforeningen A. L. Osterberg.

Blandt de spergsmd, som kommissionen har taget op til behandling, er spergsmalet:

trafik og akohol. Kommissonen har foranlediget udarbejdet de to nedenfor optrykte
specialafhandlinger. Om resultatet af kommissionens arbejde med dette spargsmd hen-
vises til kommissionens indledende bemaakninger samt til kommissionens efter specia-
afhandlingerne optrykte betaankning.

Endnu ved begyndelsen & den farste verdenskrig fandtes der i Danmark sa fa
automobiler og motorcykler — i 1914 optaltes der sdledes kun henholdsvis 3 430 og 5 248 —
at det faremoment, som akoholpdvirkede motorkeretgjfareres karsel repraesenterede,
ikke ha vde vakt starre opmagksomhed. | hvert fad blev spargsmdet ikke specielt draget
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frem, da man i 1914 nedsatte den 2den aaruelighedskommisson og angav de arbejds-
opgaver, som kommissionen skulle lezse. | mellemkrigsarene tog anskaffdsen af motorkere-
tejer imidlertid fart, og dermed steg antallet of feadsalsulykker og ferdsdsuheld og ogsi
den del af dem, der forvoldtes af alkoholpdvirkede ferere. Under indtryk heraf anmodede
den davagrende kommission det statistiske departement om oplysninger vedrarende antallet
af motorferere, der ved lasgeundersagelse, foranlediget af politiet, i hvert af &rene 1923
0g 1924 havde vist g a have veget pavirket af spiritus under kerden. Svaret gik ud p3,
at der pa politiets foranledning i perioden 1922—25 ved Retsmedicinsk Institut var blevet
foretaget ialt 330 undersagelser. Om de farste 300 &f disse blev det oplyst, & 71 af de ,, spiri-
tusprevede” havde vaget beruset, 183 pavirket i lettere grad, medens 46 ikke havde vaaet
pavisdigt pavirket. Antalet af farere, som i drene 1923 og 1924 havde mistet retten til at
fare motorkeretgj, udgjorde efter politidirekterens beretning for Kabenhavn henholdsvis
25 0g 43, sei det hele den 2den aarudighedskommijssions betankning, |l afsnit, sde 525 ff.

Politiet i Kegbenhavn begyndte pa det tidspunkt at gere antallet af tilfedde af den
omhandlede art til genstand for statistisk behandling, hvorved det klarlagdes, at der kunne
noteres en ret stagk stigning. Antallet af spiritusprever var sdedes gaet op fra forholdsvis
fa arligt til 216 i gennemsnit af arene 1928—30. Efterhanden tildrog faardsa sproblemerne
d§g i det hee A stor opmegksomhed, at et af justitsministeriet nedsat fegdsdlsudvalg
rettede anmodning til det statistiske departement om regelmaessigt at optage en amindelig
fear dsel suhel dsstatistik. Den farst udsendte publikation herom omhandlede dei 1930 indtrufne
fardsadlsuheld, og sden da har departementet med en kortvarig afbrydelse under den anden
verdenskrig arligt udsendt en publikation som led i ,, Statistiske Medddelser'. Under gennem-
gangen af arsagerne har normalt de uheld, som akoholpavirkede farere af motorkeretgjer
og andre trafikanter har forvoldt, vaaet udtrukket til ssalig behandling.

| den farste publikation opfartes ,spirituspavirkning” som enedrsag dler med-
virkende drsag til feedsdlsuheld i ialt 313 tilfadde forsdvidt angik farere af motorkeretgjer,
og det oplystes, at der landet over var taget ialt 359 spiritusprever i forbindelse med kon-
staterede uheld. | arene neamest far den anden verdenskrig var illingen fadgende for de
pégaddende fareres vedkommende:

Faar dselsuheld forvol dt af spirituspavirkning.

1936 . 217
1937 . 206
1938 224

Om fagermne heraf oplystes det i 1938, at der dradtes 7, medens 116 kom til skade.

Disse tal métte vel ligesom de ovenfor anferte betegnes som i g sdlv sma; i 1938
udgjorde de omhandlede fagdselsuheld ikke engang 3 pct. af samtlige & ferere af motor-
karetgier angtiftede. | betragtning &, a de motorkegrende dog udsatte dg for at lide ret
strenge draffe ved at overtrasde motorlovens akoholbestemmelser, og at der dlerede i de
naevnte & udfoldedes en kraftig agitation for i denne sammenhaang at skabe starre ansvars-
fddse, syntes tallene dog at vakke til eftertanke, hvorved det ogsd ma bemaakes, at de
fegdselsuheld, hvorom der er tale, ofte har en saalig avorlig karakter.

Efterkrigsdrenes faadselsstatistik har i det hele vist en ret ugunstig udvikling.
Efter at det i 1945 atter var blevet muligt at tille benzin til radighed til drift af private
personautomobiler, kunne starstedelen af motorkaretgj sparken tages i brug i Iabet a de
naamest pdfdgende &. Det medfarte, a antallet af motorkeretgisuheld, som i krigsarene
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havde ligget vassentligt under farkrigsirenes niveau, alerede i 1947 ndede op hertil, og at
stigningen fortsattes i de fdgende ar, skent der i hvert fad endnu ved udgangen af 1947
var feare keretgjer i drift end i drene naamest far krigen (bestanden udgjorde pr. 31. ok-
tober 1947 i hele landet ca. 189 800 imod ca. 192 500 pr. 30. september 1939, hvoraf hen-
holdsvis 36 900 og 30 000 var motorcykler), og det yderligere matte antages, a keretgjer-
nes benyttelsesgrad var veesentligt lavere end tidligere som fdge af de i efterkrigsirene
gaddende benzinrestriktioner.

| drene 1946—48 var henholdsvis 1) det samlede antal motorkaretgjsuheld, 2) den
del a dem, der i henhold til departementets opgardse a skyldforholdene ma betragtes
som forérsaget of farere af motorkeretgjer, og enddlig 3) den del of disse sidste, som kunne
feres tilbage pa, a fereren var beruset dler alkoholpavirket, fagende:

! Uheldet forskvldt ‘ Alkohol-faerdselsuheld
L | af forer af motor- | | ipet. af tallene
uheld . ‘ | .
koreto] Antal i i kol. 2
1 | 2 | 3 } 4
1946 ... . ... ... 10 958 8190 473 5,8
1947 oo e cnrmmim. 13 045 9 982 | 479 ! 1,8
48 ssnwens susnpens 14 692 10 850 ‘ 469 4,3

Herefter har antallet af fegdsdsuheld af den sidstneevnte art i dle de tre & veaet
over dobbelt sa stort som i arene naamest fer krigen, men i forhold til samtlige af farere af
motorkaretgjer forskyldte uheld har der ganske vist veget nedgang.

Resultatet af de 473 akoholmotorkeretgj suheld, som forefadt i 1946, var det,
a der drashtes 24 og kom 269 til skade (i henholdsvis 19 og 180 tilfadde gik det ud over den
spirituspavirkede ferer salv). | 1947 var de tilsvarende tal 19 draebte og 266 tilskadekomne
(herved ramtes fareren salv i henholdsvis 14 og 171 tilfadde), og i 1948 22 og 289 (fareren
dradbtes i 18 tilfadde og kom til skade i 204 tilfadde). Af dei 1946 tilskadekomne betegnedes
144 som avorligt tilskadekomne. | 1947 og 1948 gjaldt dette om henholdsvis 128 og 165.

Mat med samtlige de ved motorkeretgisuheld dracbte dler tilskadekomne drejer
det sg for de 3 &s vedkommende om i gennemsnit henholdsvis ca. 14,2 og 82 pct., som det
vil ss o efterfdgende oversigt:

Dreebte Tilskadekomne

Heraf alkoholtilfalde

Heraf alkoholtilfxlde

‘,
|
Samtlige l — Samtlige —
’ Antal i pet. 1 Antal ! i pet.
‘ \
1946. ... .. 42 24 16,9 2055 | 269 91
1947. ... .. 147 \ 19 12,9 3308 | 266 8,0
1948....... 169 ; 22 13,0 3814 | 289 7,6

458 | 65 | 142 10077 | 824 82
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For 1949 foreligger der endnu kun en foregbig opgardse (= , Statistiske Efterret-
ninger" for 16. august 1950), af hvilken det fremgar, at antallet af fardselsuheld &f dle arter
pany viste stigning. Af de 17 994, hvorom der er tale, opferes 10 925 som direkte forvoldt
ved fgl fra automobilisters eler motorcyklisters sdeimod 10 850 i 1948 og 9 982 i 1947 &
henholdsvis 17 269 og 15 853 feadsdsuheld & dle arter, og af disse fordrsagedes uheldet i
501 tilfadde &, at de pagaddende ferte deres keretgj i beruset dler alkoholpavirket tilstand.
Derved dradtes 28, medens antallet af tilskadekomne var 318, svarende til henholdsvis
16,2 og 7,7 pct. a samtlige de ved automobilisters og motorcyklisters forsedser dradbte og
tilskadekomne. Aret blev siledes dérligere end det foregéende, men at demme efter nogle
af Kgbenhavns politi offentliggjorte tal for farste halvdel af 1950 kunne det se ud, som om
stigningstendensen kulminerede i 1949, idet der i det angivne tidsrum indtraf 57 motor-

karetgjsuheld a
var dog i ferste halvdel af 1950 yderligere 157, som anholdtes pa grund af uregelmaessig ker-
= og lign.,, men som ikke havde forvoldt faadsdsuheld, og da dette tal omtrent fader
sammen med det foregdende ars, skyldes det muligvis et tilfadde, at der pa den anden konto
er s3 stor nedgang at notere. Det vil i hvert fad veare urigtigt heraf at drage slutninger om,
hvorledes dret som helhed vil stille sig for samtlige politikredses vedkommende.

Antdlet af uheld, som skyldes, at en farer a et motorkeretgj har fart sit keretg
i adkoholpavirket dler beruset tilstand, udger sdedes en forholdsvis beskeden andel af samt-
lige fardsalsuheld. Alligevel ma det, nar det fordliggende statistiske materiale sssi lys af det
arbejde, som fra offentlig og privat sde udfares under mange former for a formane de motor-
karende til at udvise forsigtighed, og nér det tages i betragtning, at ulykker, der kan fares
tilbage til spirituspavirkede motorferere, som regel vakker stagk forargelse, navnlig fordi
den forvoldte skade i disse tilfadde ogsa hyppigt gar ud over andre end den spirituspavirkede
selv, forekomme nadvendigt at optage til indgdende undersegelse spergsmdet om, hvorvidt
det métte veae muligt ad den ene dler den anden ve at nedbringe antallet af de herom-
handlede faardselsuheld. Herved méa det ogsi haves i erindring, at det om dle de anfarte
tal utvivisomt gedder, at de ma betragtes som minimumstal. For det farste opererer det sta-
tistiske departement i sin rsagsstatistik alene med , hovedarsager”, og det kan derfor ikke
ses, i hvilket omfang alkoholnydelse har vaaret ,,medvirkende drsag”; for det andet kan det
tamkes, at den ved et faadsdsuheld ikke-skyldige part har veaet alkoholpavirket, uden at
det bemaarkes, fordi interessen samler Sg om den anden part, hvis fgjl maske er saalig igine-
fadende. Samme betragtning kan anlagges, hvis uheldet tilskrives ,vej- og verforhold",
(en sadan udfyldende rubrik indeholder arsagsstatistikken).

Da nagvaaende kommission er nedsat med det formd at belyse dle alkoholspargs-
malets samfundsmeessige sider, har man ment ogsa at burde tage dette spergsmd op til
behandling. Kommissonen har herved haft for gie, at justitsministeriet har overdraget det
til et udvalg at forberede en revison af savel faadsddoven som motorloven, og at det da
formentlig vil vaae a betydning for dette udvalg dels at have et af kommissionen til-
veiebragt materide til radighed, dels at kende kommissionens mening om de forholdsregler,
som ber tredfes for at hidfere en forbedring pd det omhandlede omrade.

Til belysning af den nuvagrende retstilstand og spargsmalet om betimeligheden af
eventuelle amdringer i denne har kommissionen foranlediget indhentet oplysninger fra samt-
lige retskredse og politikredse, fra praesidenterne for landsretterne samt fra rigsadvokaten
og statsadvokaterne. Det indkomne materiale tilligemed det ved Kagbenhavns byret fore-
liggende domsmateriae for arene 1947 og 1948 er i henhold til derom med justitsministeriet
truffen aftale bearbgjdet af byretsdommer P. M. Sachs.
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Kommissionen har anmodet formanden for Retdaggeradet og chefen for Rets-
medicinsk Institut om at yde retsmedicinsk bistand under kommissonens arbejde. Dr.
med. P. H. Andresen er herefter stillet til radighed for kommissionen.

Man undlader igvrigt ikke at henlede opmagksomheden pd, at der i den af kommis-
sonen a 1934 udgivne materialesamling |, sde 129 ff,, findes en afhandling om spiritus-
pavirkning som &sag til feadsdsuheld, skrevet af ekspeditionssekretesr i det statistiske
departement C. FI. Steenstrup, og a der for samme kommission tillige fordd en afhandling
af byretsdommer P. M. Sachs, betitlet: ,Dansk rets regler om foranstaltninger mod mis-
brug af alkohol”, se materialesamling |1, side 65 fi., samt en afhandling: ,, De retsmedicinske
metoder til undersagelse for alkoholpavirkethed" ved dr. med. P. H. Andresen, se mate-
rialesamling |, side 181 fi.



Lovgivningens og praksis' stilling til problemet: trafik og alkohol.

Af byretsdommer P. M. Sachs.

| anledning &, at akoholkommisionens udvalg til beysning af spergsmdet om
akoholnydelsens forhold til feardselsskkerheden har egnsket en ajourfart redegerelse for
lovgivningens og sivel den judicielle som administrative praksis' stilling til faardselsforsedlser,
herunder ikke adene automobilforsedlser, men ogsa andre trafikforseelser, hvor nydelsen
af stagke drikke har spillet ind, meddeles fdgende oplysninger til supplement af min frem-
stilling i materialesamling 11, p. 65 ff.

Disse retsregler fader stadig i to hovedgrupper:

a Besemmdsar, som har til formd at sikre, at personer, som ska optrasde som
faere o karetg) dler fartg), besidder et vist ma o aadruelighed (droskereglementet for
Kgbenhavn, normalpolitivedtasgternes bestemmelser vedrerende offentlig kersel, spor-
vognsregulativet, motorlovens § 21, stk. 2, jfr. bekendtgarelsenr. 192 af 30. juni 1932, § 43,
som amndret ved bekendtgarelse o 4. september 1950 om opndelse og fornyelse af fererbevis,
samt reglerne for udstedelse af luftfartscertifikat; endvidere bestemmelserne i senagings
lovens 88 2 og 4 og semanddovens § 49). | sammenhaang med disse regler kan anfares de
specidle bestemmelser om fratagelse af en opnaet ret ved politiets foranstaltning, sdledes
som det gadder med hensyn til fererbevis til motorkeretg, jfr. motorlovens 8 21, stk. 7,
0g 8§ 42, stk. 4 og 5, og |uftfartscertifikat, samt endelig motorlovens § 42, stk. 1 og 2, om fra-
kenddse a fererbevis — en betemmelse, som ma antages ikke dene a have en pgna
hensigt, men tillige at have til formd at afskagre personer fra at fare motorkeretej, nar de i
gening har vist, a de har tilbgidigheder til at tilsdessdte det nedvendige aruelig-
hedskrav.

b) Bestemmeser, som sigter til gennem trusel om straf m. v. at modvirke, at faardsd
i spirituspavirket tilstand forekommer.

Herunder harer for det farste den generelle bestemmelse i straffelovens § 138, stk. 1,
der med bgde dler hedte draffer den, som forsadligt dler ved grov uagtsomhed bringer
Sg i beruset tilstand, hvis han i denne tilstand udsedter andres person dler betydelige
formuevaadier for fare; under skeapende omstandigheder, navnlig nér betydelig skade er
sket, samt i gentagelsestilfedde, kan straffen stige til fasgsd i 6 maneder. Bestemmelsen
er begramset dels ved de subjektive krav til berusdsens opstden, dels ved, at ,beruset
tilstand" kun anses at foreligge ved en temmelig hg grad af spirituspavirkethed. Bestem-
melsen er i praksis anvendt pa en lokomotivferer og anvendes undertiden pa cyklister, nar
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disses adfagd liar vagret saglig uforsvarlig (ved K gbenhavns Politiret har man sdedes straffet
en cyklist efter denne bestemmelse, fordi han i beruset tilstand havde kert pa cykle med et
barn pa styret).

De gvrige generelle bestemmelser er ogsa stadig " politivedtaagternes bestemmel ser
om straf for den, der i beruset tilstand pa offentlig gade, veg dler plads udsadter andres
person for ulempe (en bestemmelse, der altsd ogsa kan anvendes pa fodgeangere, som frem-
kalder fare for faardden), og feerdselslovens § 28 vedragrende cyklekersel, nar den pagaddende
pa grund af nydelse af spiritusikke er i stand til at gere det pa betryggende made, og samme
bestemmel ses forbud mod a kere, ride ler fare heste, hvis den pagaddende er ude &. stand
til a styre dem pa grund of nydelse af spiritus.

Ifdge Kebenhavns politis statistik over feadselsuheld var der i drene 1946, 1947,
1948 og 1949 henholdsvis 434, 542, 599 og 943 sager vedrerende spirituspavirkede cyklister
(af de sidstnaevnte var de 201 impliceret i pakersal) og henholdsvis 33, 39, 16 og 18 sager
vedrgrende spirituspavirkede kuske (& de sidste var 9 implicerede i pakersdl) og henholdsvis
4 485, 4 546, 5 276 og 5 505 sager vedrarende spirituspavirkede fodgaagere (& de sidste var
44 implicerede i pakarder). Efter fast praksis ved Kgbenhavns Byrets politiafdeling idemmes
spirituspdvirkede cyklister beder af 50 kr. dler i grovere tilfadde 60 kr. (forvandlingsstraf
hedte i 5—6 dage), spirituspavirkede kuske noget lignende og spirituspavirkede fodgeangere
beder a 10—30 kr.

Endnu geddende er ogsd sdovens straf for den skibsferer, der ved drukkenskab
forvolder saskade.

Den vigtigste af de heromhandlede bestemmelser er som bekendt stadig lov om
motorkeretgjer nr. 144 &f 1. juli 1927 som aandret ved lov nr. 130 &f 14. april 1932 § 24, stk. 1,
1. pkt., hvorefter et motorkeretgj ikke ma fares dler forsages fart af nogen, der pa grund &
nydelse af spiritus ikke er i stand til at gare det pa betryggende made. Ifdge § 5i lov nr.
255 of 27. mg 1950 gadder dette ogsa dei lovens § 2, stk. 2 og 3, omhandlede traktorer m. v.
Bestemmelsen gedder imidlertid — som ale motorlovens bestemmelser — kun kersel pa
gade, ve dler plads, der er dben for dmindelig faardsd, altsdikke f. eks. en privat opkersd.
Til hovedbestemmelsen slutter 59 § 24, stk. 1, 4. pkt., hvorefter det er forbudt at overlade
faringen af et motorkeretgj til en person, der er pavirket af spiritus som foran naevnt, hvorved
bemaakes, at ogsd anden medvirken, f. eks. tilskyndelse til at kare, vil kunne vaae strafbar
efter de dminddige meddelagtighedsregler i straffdovens 8§ 23. Straffen e hadte dler
fagsd indtil 6 maneder eler under saalig formildende omstesndigheder bade (motorlovens
§ 41 sammenholdt med ikrafttraedel sesovens § 7).

Gaddende er ogsa stadig motorlovens § 24, stk. 2, som bestemmer, at nar en person,
der pa et offentligt bevaatningssted har nydt spiritus, og om hvem vaaten dler hans sted-
fortreeder ved dler har fge til at antage, a han er farer o et motorkeretgj, pa grund af
spiritusnydelsen ikke er i stand til at fere sddant pa betryggende méade, skal vaaten eler
stedfortraaderen gare sit, eventudt ved tilkaldelse af politiet, til at hindre, a han i denne
tilstand farer dler forsager a fare motorkeretgj. Bestemmelsen gadder altsa kun for et be-
gramset omrade, ikke f. eks. ved private selskaber. Sdv under bestemmelsens nuvaaende
form er det dog a bevismasssige grunde vanskeligt a gennemfere domfeddelse, og kun fa
sager rejses. Et vist vaan opnas imidlertid gennem det dmindelige forbud mod at udskamnke
til berusede i bevaaterlovens § 33, stk. 2.

Stadig geddende er endvidere motorlovens § 24, stk. 3, der bestemmer: ,, Et motor-
karetgj ma ikke fares eller forsages fart af nogen, der pa grund af overanstrengelse, mangel
pa sevn, forudgdende nydelse af spiritus dler af hidsende dler bedevende midler dler af
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lignende drsager befinder g i en sadan tragheds- dler sigvhedstilstand, a han er ude af
stand til at fere motorkeretgj pa betryggende made. At en person i en s&dan tilstand med
motorkaretgjet har befordret personer i erhvervamassigt giemed, betragtes som en skea-
pende omstaandighed. Har pégeddendes arbejdsgiver medansvar for, at han har fert motor-
keretgj i sddan tilstand, dtraffes tillige arbejdsgiveren. — Bestemmelsen har betydning
navnlig derved, a den kan bringes i anvendelse, nar beviset for overtrasdelse af § 24, stk. 1,
1. pkt., glipper, fordi spiritusnydelsen er udstrakt over et lsangere tidsrum forud for kerden,
sdedes at blodalkoholpromjllen p& undersagel sestidspunktet er forholdsvis lav. Ofte rejses
derfor tiltale bade efter § 24, stk. 1, og stk. 3.

Straffen for overtraadelse o § 24, stk. 2 og 3, er bade dler under skaapende omstaan-
digheder famgsd (d. v. s, jfr. ikrafttreadelsedovens § 7, hadte dler faagsd indtil 6 maneder).

Reglerne om frakendel se af farerbevis er stadig de samme:

Har en farer af et motorkaretg) pa grund af nydelse of spiritus ikke veaet i stand
til at fere keretgjet pa betryggende made, skal retten til at vage, dler, sdfremt han ikke
var berettiget til at fare motorkeretgjet, retten til at blive ferer frakendes ham enten for
et bestemt tidsrum, dog ikke under seks maneder, dler for bestandig; under ssalig formil-
dende omstamdigheder kan frakendelse undlades, sifremt pageddende ikke tidligere ved
dom er fundet skyldig i lignende forhold dler overhovedet i grovere overtraadelser a de ham
som farer pahvilende forpligtelser, jfr. motorlovens § 42. | samme lovbestemmelse er der
ogsa hiemmd til at frakende farerretten, nar tiltalte har fert motorkeretgj pa ssalig ufor-
svarlig méde, dler ndr det igvrigt efter beskaffenheden af den pageddende forsedlse og under
hensyn til, hvad der igvrigt fordigger oplyst om tiltaltes forhold som motorfarer, findes
betankeligt af hensyn til faadselssikkerheden, at han farer motorkeretgj, en bestemmelse,
der atsa vil kunne bringes i anvendelse ved overtrasdelser af motorlovens § 24, stk. 3.

Er retten til at veae farer frakendt for lamgere tid end 3 ar, kan justitsministeriet,
n&r — men ogsa kun ndr — der er forlgbet 3 & efter den enddige doms afsigese, og nar
ganske sxlige omstaandigheder foreligger, og vedkommende ikke tidligere har vaget fra-
kendt retten til at vage farer, tilbagegive ham farerretten, § 42, stk. 2. Som fdge af bestem-
melsens snaarre formulering er dens anvendelsesomrade yderst begramset. Ifdge justits-
ministeriets praksis bliver der ikke tale om tilbagegivelse, far 5—6 & er gdet. Kun et fatal
af sadanne tilbagegivelser sker arligt.

Skenner politiet, at betingelserne for at frakende en person retten til at vaae farer
fordigger, kan det midlertidigt fratage ham denne ret, dog a vedkommende dommer,
inden spergsmdet endeligt afgeres ved dommen, atter kan opheave den af politiet trufne
bestemmelse, § 42, stk. 4. S&dan administrativ fratagelse er den langt overvejende hovedregel
ved dle sager angdende overtrasdelse af § 24, stk. 1, pkt. 1, i hvert fad i Storkgbenhavn.

Sager, i hvilke der af anklagemyndigheden nedlaggges pastand om frakendelse af
retten til at vaae dler blive farer, kan dene afgeres ved dom. Dennes virkning standses ikke
ved anke dler kage, § 42, stk. 3.

Frakendelse for et bestemt tidsrum regnes efter praksis fra afsgdsen a underrets-
dommen dler i ankesager fra ankedommens afsgelse. Enkelte domstole, bl. a Kagbenhavns
Byret, er dog i et vist omfang kommet ind pa — i hvert fad hvor frakendelse sker for lam-
gere tid end 6 maneder — at beregne frakendelsen fra tidspunktet for den af politiet fore-
tagne fratagelse.

Nar en person er frakendt fererretten, skal der straks herom indrykkes bekendtgerelse
i Danske Politiefterretninger, § 42, stk. 5, hvorimod man ikke pa anden méade sikrer sig og
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navnlig ikke ger nogen indskraankning i hans faktiske adgang til at bruge sit motorkeretg;.
Er en person, der har dansk indfadsret eler er bosat i den danske stat, | fremmed stat Straffet
for et forhold, der, bedemt efter dansk lov, ville have medfart frakendelse af fererretten i
medfer af stk. 1, kan sidan frakendelse ske under en saalig sag, § 42, stk. 6. Denne bestem-
melse synes dog ikke at spille stor rolle i praksis.

Ifdge motorlovens § 39, stk. 7, sdedes som denne er andret ved lov nr. 255 & 27.
mg 1950, 8§ 8, har et forskringsselskab, som i henhold til den tegnede lovpligtige ansvars-
forsikring har dakket skade forvoldt trediemand, regres mod enhver, der efter § 38, stk.
6, e ansvarlig for skaden, sdfremt vedkommende ved forsad dler grov uagtsomhed har
forvoldt skaden. Bestemmelsen er hidtil i praksis forstaet sdedes, at der kraeves en salv-
standig vurdering &, hvorvidt tiltalte ved sn adfaad har gjort Sg skyldig i grov uagtsomhed,
og sdve den omstamndighed, at han har vaget sa pavirket af spiritus, at han er fundet straf-
skyldig efter § 24, stk. 1, er ikke i s3 henseende fundet ubetinget afgarende, jfr. igvrigt
neamere nedenfor.

| henhold til retsplejelovens § 720 sammenholdt med § 721 2)aa er sager angdende
overtreadelse af motorlovens § 24, stk. 1, nr. 1, og § 24, stk. 3, i modsagning til, hvad der
normalt gedder ved feadselssager (ogsd i modsadning til § 24, 1. stk., 4. pkt.), statsadvokat-
sager, d. v. s tiltale rgjses pa grundlag af et anklageskrift udfeardiget af statsadvokaten,
og sagerne padgmmes under medvirken af domsmand. Dette sidste gadder dog ikke, safremt
sagen kan fremmes som tilstaelsessag i henhold til retsplejelovens § 925, hvilket forudsadter
en uforbeholden og af omstamndighederne igvrigt bekradtet tilstéelse i retten, dels vedrgrende
spiritusnydelsens omfang (i preksis er det dog tilstraekkeligt, safremt tiltalte erkender,
at han ma have drukket mere, end han kan huske), dels vedrerende hans deraf fagende
uegnethed til at fare motorkeretgj pa betryggende made. Erkendelse i disse to retninger er
ofte vanskelig at opnd; sdv om de tiltalte foreholdes lameerklagingens konklusion og spiri-
tuspromillen i blod og urin og gares bekendt med, hvilken lssydig og anden erfaring der ligger
til grund for disse erklaginger, holder de ofte hardnakket pd, at de ikke har drukket negr
sA meget, som de klart ma have drukket, eler som i hvert fad Retslasgeradet kan erklage,
a de har drukket; og endnu vanskeligere er det at fa en tiltalts erkendese &, a han ikke
har vagret i stand til at kere pa betryggende made, idet de fleste netop synes, at de har kert
udmagzket, endog sev om der er sket et uheld.

En meget betydelig dd af disse sager pademmes defor som domsmandssager,
atsd pa samme made som de egentlige kriminelle sager, og det kan ikke skjules, at der her
fordigger en kilde til usikkerhed i domspraksis bade i henseende til greasen mellem det
strafbare og draffri og i henseende til draffens udmaing. Domsmandene tilstragbes jo
udvalgt som et gennemsnit af befolkningen, og det kan taenkes, at personer, som forener
~motorfarermentalitet” med et liberalt syn pa spiritusnydelse, kommer til at medvirke
ved pademmelsen of disse sager. Dertil kommer, at domsmaend i a dmindelighed har van-
skeligt ved a tillaagge de generapraaventive hensyn tilstraskkelig vasgt og lader Sg beveage
af medynk med tiltalte. Det fremg& o besvarelserne fra politimestrene og dommerne
pa de udsendte spargeskemaer, at der hos mange er en vis utilfredshed med domsmeands
medvirken i disse sager. Rent principielt kan det dog ikke bestrides, at den indgribende
betydning, en domfadddse efter motorlovens § 24 har for en tiltalt, navnlig for en erhvervs
chauffer, som mister sit kerekort, ger det berettiget, at disse sager sidestilles med andre
statsadvokatsager.

Tiltale efter motorlovens 8 24 har ifdge de fra retterne indhentede oplysninger
i arene 1947 og 1948 haft fadgende udfald:
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Feengsel ‘ Heefte Bode | Frifindelse
o i o I | - 30%) ' 388 12 16
Ved Kobenhavns Byret lo4s 3H) \ 400 5 5
[ Frederiksberg, nordre og sendre birk. . . 17 299 3 21
Ovrige Sjeelland . .. ... ... . ... .. 12 L** . 310 23 | 26
Andre 0er. ... 12 (9 04 9 | 18
Jylland ; ; coicimesmimsessmiws smamsns oo 29 | 786 56 78

Der rejses altsa et meget betydeligt antal sager af denne art, og langt de fleste
sager fader ud til domfeddelse.

Frifindelserne er ikke gaddent begrundet i, at det ikke er fundet bevist, at tiltalte
har fart dler agtet at fare motorkeretgjet. Det forekommer eksempelvis, at en af passage-
rerne, som er mere agdru, giver det udseende &, a det er ham, der har siddet ved rattet,
f. eks. ved efter et ulykkedtilfedde at indtage farerens plads, inden politiet kommer til
stede. Hvis politiet farst darmeres, efter at kerden er afdluttet, vil vognens ger, chauffer
0. s. v. undertiden med held kunne bestride, at det var ham, der karte. Det kan ogsa taankes
at volde juridisk tvivl, hvad der forstds ved at fare eler forsege at fare motorkeretgj. Prak-
sis er her gaet vidt, formentlig ud fra den betragtning, at en spirituspavirket persons blotte
beraring med et motorkeretgjs start- og styreindretninger indebager en vassentlig risiko.
Det er sdedes antaget, at en passager, der ved at gribe fat i gearstangen eler handbremsen
og muligt ved at traede pad selvstarteren havde bevirket baglamskersdl ad en gade, havde
gjort g skyldig i et forhold, der métte betegnes som faring af et motorkeretgj, U. f. R.
1940 pag. 835. En anden dom, har statueret, at der forela en efter motorlovens § 24 strafbar
faring af motorkaretgj, hvor dette blev datht af et andet, U. f. R. 1946 pag. 1288. Og en
0. L. D. 14. marts 1949 har draffet en person for overtrasdelse af motorlovens 8§ 24, efter
at han siddende pa motorcyklens sadel havde skubbet den frem, uden at motoren var i
gang. At der skrides ind i disse og lignende tilfadde, har betydning, bl. a. fordi det ret hyp-
pigt forekommer, at berusede personer far lyst til a kere med et fremmed motorkeretgj,
de tilfaddigt far Iglighed til at sadte Sig i besiddelse &, men som de ikke nér at fa sat rig-
tigt i gang.

| denne forbindelse kan det neevnes, at det ved gvelseskersel er kerelageren, som
ifdge motorlovens 8§ 22 anses som farer af motorkeretget.

Tvivl kan det ogsa volde, hvad der ska forstas ved, a motorkeretget ,forsages
fart"; det antages, a ,forseg" ikke skal forstds i den specidt Srafferetlige forstand som i
graffedovens § 21: enhver forberedende virksomhed, men som kun omfattende sddanne
forberedelseshandlinger, som gar umiddelbart foran ivaaksadtelsen, jfr. Krabbe ,Borgerlig
Straffelov” 4. udgave, pag. 181, Frandsen, Handbog, 2. udgave, pag. 113. | praksis vil man
lesgge vasgt pd, om sigtede har sat sig pa ferersaadet eller i det mindste har negmet sig vog-

*) Deraf 13 tilfadde aene vedragrende overtraadelse af motorlovens § 24 (deraf 9 tilfadde karsel efter
frakendelse af farerret eller uden opndet farerret).
**) Deraf 11 tilfedde aene vedragrende overtrasdelse af motorlovens § 24 (alle karsel efter tidligere fra
kendt farerret eller uden fererret).
***) Ogsa for provinsens vedkommende ma man regne med, at fangselsstraf normalt er idemt, fordi
overtraedelsen har vaaet kombineret med andre lovovertraadelser, f. eks. uagtsomt manddrab og
brugstyveri.
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nen med taandingsnaglen parat. Ofte vil rene bevistvivli dog her vege afgarende, jfr. den
ikke gaddent forekommende pastand, at tiltalte kun ville ,,varme motoren op" dler hente
noget i vognen o. S. v.

Hovedmemngden & de frifinddsesdomme, der asiges i de heromhandlede sager,
er utvivisomt en fdge &, at det ikke er fundet tilstrakkelig bevist, at tiltalte har veget
s& pavirket af spiritus, at han ikke kunne fare motorkeretgj pa betryggende méde. Dette
kan ligge i, at tiltalte heevder, at han efter karslen har indtaget en vis sterre masngde spiri-
tus, uden at denne pastand i tilstrackkelig grad lader sig modbevise; er den senere indtagne
maangde spiritus stor i forhold til den maagde, tiltalte erkender dler kan overbevises om
a have drukket far kerslen, vil frifinddse ofte blive resultatet. Det kan ogsd tankes —
og har fornylig foreligget i flere karakteristiske tilfadde — at tiltalte uimodsigeligt pastar,
at han umiddelbart far kerslen har nedsvadget en vis mamngde spiritus, som imidlertid pa
karselstidspunktet endnu ikke var absorberet af organismen og farst har givet sg uddag
i pavirkethed pa tidspunktet for lasgeundersagelsen og udtagelsen af blodpreven; i sadanne
tilfedde vil sagen naturligvis blive gjort til genstand for indgdende overveielser og bereg-
ninger i Retdaggerrédet, jfr. straks nedenfor, men det kan ikke udelukkes, at tiltalte ved
sn pastand opndr en uberettiget frifinddse, i hvert fad pa grundlag af domsmands-
stemmerne.

Hovedtilfaddene er jo imidlertid dem, hvor det vel er sandsynliggjort, at tiltalte
har indtaget en vis mindre meangde spiritus, men hvor det dog findes betamkeligt at for-
kaste tiltaltes pastand om, at denne mamngde ikke har gjort ham uegnet til at fere motor-
keretg .

Det ma herved erindres, a loven ikke indeholder nogen negmere definition &,
hvad der ska kraeves i henseende til spiritusnydelsens omfang, dler hvad der forstas ved
uegnethed til at fere motorkeretgj pa betryggende méde. Ofte vil der her fordigge visse
mere eler mindre pdidelige oplysninger om tiltaltes adfead forud for, under dler straks
efter karden, ligesom kerdens karakter (dingrende, usikker, pdkersdl forvoldt o. s. v.)
kan vege et vaessentligt indicium. En sazlig rolle vil dog naturligvis den lagyelige (kliniske)
bedemmelse spille, d. v. s. den pavirkethed, som lamen konstaterer, n&r han (som rege
12 timer efter, a politiet har taget afere) kommer til stede og underkaster sigtede de
forskdlige praver, hvis udfald i amindelighed tages som vidnesbyrd om en fra det normale
afvigende opmaaksomhed, reaktionsméde o. s. v. (navnlig bevesgelsarnes sikkerhed, bag-
langtadling, skriftpreve), og gar sine iagttagelser vedrarende sigtedes udseende og vege
made. Bortset fra de ekstreme tilfadde, hvor spiritusnydelsen er foregdet pa et meget sent
tidspunkt inden kerden, ma der normalt gés ud fra at pavirketheden snarest har vaget
starre end den, lamen konstaterer. Derfor vil sdlv lagens konklusion: let pavirket, vege
et s3 vasentligt indicium, at domfaddelse er overveiende sandsynlig. Motorlovens § 24,
1. stk., 2. og 3. pkt., giver da ogsa direkte anvisning pa foretagelse af lasyeundersagelse,
nér der er grund til at antage, a en person har overtradt § 24, stk. 1, 1. pkt. Men den
kliniske underszgelse kan vage behadftet med en vis usikkerhed, som bade kan vage til
forde for sgtede (f. eks. hvis et ulykkedtilfadde dler blot sdve anholdelsen har virket
salig vakkende dler stimulerende pa ham, jfr. Svend Lund-Andersen i U. f. E,. 1939 B
pag. 85 og — jfr. det sammesteds bemagkede V til skade for ham (nemlig hvis han pa
grund af nervesitet eler pa grund af mangd patraming i hjernearbgide har svaat ved at
bestd visse a preverne).

Sterre videnskabelig ngjagtighed, men til gengsdd mindre umiddelbar anskuelig-
hed vil vaae knyttet til bestemmelsen af alkoholpromilleni blod og urin, pa hvilken alerede
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justitsministeriets cirkulagre a 30. oktober 1935 gav anvisning. Bestemmelsen & blodalkohol-
promillen foretages af Retsmedicinsk Institut under sddanne kauteler, at den, n& den
sammenholdes med oplysningen om sigtedes vaggt, altid vil blive taget som et fuldgyldigt
bevis for mamgden af spiritus, den pageddende mindst har indtaget, siledes at pastande
i modsat retning vil blive forkastet. Derimod siger promillen som bekendt ikke direkte
noget om, hvorndr spiritusnydelsen er sket. Ej heller siger blodalkoholpromillen direkte
noget om, hvorvidt tiltalte har drukket mere, idet alkoholen forbraaxdes med en hastighed
af 0,10—0,20 °/y i timen, formentlig noget varierende fra individ til individ (men uafhaa-
gigt a bevagdse, savn, etc.). Veledende i disse henseender kan dog alkoholmaangden i uri-
nen vage. Enddig er det tamkeligt, at en mindre del af spirituspromillen kan skyldes medi-
cin, arbejde med spiritusholdige vesdsker etc. Er bevidighederne med hesnyn til, hvornar
spiritusnydelsen er foregdet, sikre, kan det imidlertid nogenlunde beregnes, hvor stort
dennes omfang ma have veaet, sdedes at det ogsd kan afgeres, om tiltaltes pastande i sa
henseende kan vage rigtige. Samtidig kan det beregnes, hvor stor promillen var pa kersels-
tidspunktet. Endelig kan der pa dette grundiag skennes over, hvor pavirket tiltalte var, og
sdledes tages tilling til, hvorvidt den konklusion, lasgen er ndet til ved den kliniske under-
sagelse, kan vege rigtig (undertiden f&r udtalelsen vedrgrende dette sidste den form, a de
kliniske fund i og for sig ikke berettigede lamen til at erkleae sigtede for pavirket, men at
beregningen vedrerende spirituspromillen pa kerselstidspunktet pa den anden side sand-
synligger, at sigtede faktisk har vaaret pavirket pa dette tidspunkt.)

Hvor Retslaggerddets erklaging er usikker, dler hvor der er divergens mellem Rets-
leegeradet og lasgen, dler hvor enddlig tiltaltes kersdl har vaaet updklagelig, kan det vage,
at tiltaltes pastand om at have en salig tolerans overfor spiritus kan vinde geher hos doms-
maadene; eksempelvis er en bryggerichauffar blevet frifundet, skant han havde over 1 pro-
mille akohol i blodet, havde pakert en dreng og blev erklaget pavirket (omend graden ikke
kunne fastdds pa grund af chock), idet hans kersel havde vaget korrekt, og hans daglige
dkonsum. sandsynliggjorde hans pastand om stor tolerans overfor spiritus (K. B.D. 3. mg
1948); denne dom er dog senere andret ved landsretten).

Med stette i Retslaggeradets erklaginger har domstolene imidlertid som alt over-
vejende hovedregel fundet tiltalte skyldigi detilfadde, hvor alkoholpromillenvar over 1 paker-
selstidspunktet, i hvert fad hvis tiltaltes pavirkethed stettedes af den kliniske undersagelse;
men domsmaands medvirken vil dog undertiden resultere i frifindelse, selv om alkoholpromil-
len veesentlig overstiger 1, navnlig ndr tiltalte enten ikke har ndet at kere dler har kert
updklageligt, dler hvis tiltalte er en avet motorfarer, for hvem kerekortet spiller en stor
rolle (altsd navnlig, hvor talen er om erhvervschaufferer). Ogsa andre momenter kan spille
ind; eksempevis kan naavnes, at en tiltalt blev frifundet ved @stre Landsret pa grundlag
a tre frifindende domsmandsstemmer (juristerne ville dagmme) i et tilfadde, hvor tiltalte
havde ca. 1,20 °/o akohol i blodet og havde pakart en sporvogn, men hvor dette var sket
1. juledag, efter at han var blevet trakteret hos sin forlovedes foraddre, idet hele situationen
havde fremkaldt en salig sympati for domfaddte hos domsmasndene*) Pa den anden side

*) Det bemazkes, at Hgjesteret efter den gaddende procesordning ikke kan kritisere det bevismasssige
resultat, domsmandsretten er naet til, altsd g heller beviset for tiltaltes pavirkethed og € heller
afgarelsen &, om tiltaltes tilstand har vemet af den i § 24, 3. stk., eler § 24, 1. stk.,, omhandlede
art, jfr. i sidstnaavnte henseende H. R. D. 29. august 1950. Hvis det imidlertid af dommens sags-
fremstilling lader sig udlede, at domsmandsretten ma have anvendt loven urigtigt, in casu have
fejlfortolket udtrykket , betryggende made", ma der vare mulighed for, at Hgjesteret kan andre
afgerel sen.
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fordligger adskillige eksempler pa domfaddelse, hvor alkoholpromillen var under 1, nér lase-
erklegingen og bevidighederne igvrigt indicerede pavirkethed. | sa fad vil der dog normalt
kun blive tale om bgdedtraf, jfr. straks nedenfor.

Anklagemyndighedens afgardse &, hvorvidt der skal rejsestiltale dler g, vil natur-
ligvis bero pd, hvorvidt domfeddelse efter domstolenes praksis kan ventes, men anklage-
myndigheden ma dog antages, sifremt praksis forekommer for lemfeddig, at rejse tiltale
i noget videre omfang. Hvad specielt angar Kebenhavn, synes det normalt at veae 1 pro-
mille eler derover beregnet pa kerselstidspunktet, som er afgarende for, om tiltale rejses.
Foreligger der andre lovovertraadelser, f. eks. uagtsomt manddrab dler brugstyveri, synes
8§ 24, stk. 1, pkt. 1, dog undertiden at vage blevet citeret i anklageskriftet, sv om promillen
e vasentlig lavere.

Hvad ang&r strafudmalingen ved overtrasdelser of § 24, stk. 1, pkt. 3, kan det for-
mentlig generdlt for landet som helhed siges, at der i de mildeste tilfadde anvendes de laveste
grader af hedte, dog gaddent under 10 dage (hedtestraf kan som minimum idemmes for
7 dage). | tilfadde, hvor akoholpromillen i blodet er 1,25 — 1,50, vil draffen normalt vege
hedte i 14 dage; er alkoholpromillen hgiere, men overstiger den ikke 2, vil draffen veae
hadte i 20 dage, og er den over 2, vil der normalt anvendes hedte i 24—30 dage. Afvigds
herfra vil forekomme. En vis rolle spiller den kliniske undersagelses resultat. Nogen betyd-
ning kan det dog have, a en del & tiltaltes alkoholmaangde i organismen skyldes et den
foregaende dag indtaget konsum. (At § 24, stk. 1, ogsa kan anvendes, selv om alkoholkoncen-
trationen i det vessentlige skyldes forbrug den foregdende dag, er udtrykkeligt bemaarket
i H. R. D. 29. august 1950). | Kagbenhavn (med dens stagrkere trafik) synes strafudmalingerne
gennemgdende noget strengere end i provinsen. Betinget dom anvendes s godt som adrig.
Nér saerlig formildende omstaandigheder foreligger (kun forseg pa at kere; kun kersdl et kort
stykke pa steder, hvor der ikke var fare for andre vejffarende; salig fristelse til spiritus-
nydelse; salig lav akoholpromille dler salig stor tolerans for alkohol; fareren er udlaan-
ding pa kort besag, o. s. v.) vil lovens hjemméd til a anvende badestraf, navnlig nar doms-
maand medvirker, blive benyttet (og undertiden ogs3, sdv om der nagope efter amindelig
sprogbrug kan siges at vage tale om ,saalig” formildende omstamdigheder, og muligt sdv
om akoholpromillen er ret hgj); i praksis anvendes dog gaddent bgde under 300—500 kr.
N& omvendt skaafende omstamdigheder fordigger (overtrasdelse af hastighedsbestemmel-
serne, dingrende dler anden darlig form for kersel, pakersel med deraf fdgende skade pa
materiel og person o. s. v.), Vil straffen normalt blive udmalt strengere end ovenfor angivet;
Saddent gés dog over hadte i 40 dage; i sA fad anvendes snarere faagsd | 30—40 dage,
men sddan straf forekommer dog nagope, medmindre akoholpromillen er meget hgj, dler
karden har vaaet ssarlig darlig, og betydelig skade er forvoldt. Ved 0. L. D. 6. mg 1950, der
sadfeestede K. B. D. 20. januar 1950, idemtes en motorcyklist uden beherigt farerbevis
og akoholpromille 1,10 feangsd i 40 dage, idet han under forbikersel ved sporvognsstoppe-
sted havde pakert et barn. | gentagel sestilfedde, navnlig hvor der keres, inden farerretten er
generhvervet, vil faagsd dog vage hyppigere. En undtagelse gedder endvidere, sifremt
den spirituspavirkede motorferer ved sin kersd har forvoldt et andet menneskes dad;
i sAfdd rgises der normalt tillige tiltale for uagtsomt manddrab, og udgangspunktet er da
fangsd | 6 maneder, sdedes at der i mindre graverende tilfadde gas ned til faangsd | 3—4
maneder, medens sraffen i avorligere tilfadde kan blive hgjere. Endelig idemmes der ofte
fengsd, ndr der tillige fordigger brugstyveri (jfr. de hyppige tilfadde af unge menneskers
brug af fremmede motorcykler).
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Benadning for i(  t frinedsstraf gives kun yderst saddent (kan begrundes i dom-
feddtes tilskadekomst v ulykken, efterfdgende sygdom, som vanskeligger afsoning €.
lign.) og vil dai reglen . e betinget af betaling af bade.

Ved overtreede, —af § 24, stk. 1, pkt. 4, vil sraffen antagelig, nér forsae fore-
ligger, vage frihedsstrarmemtrent i SAMmMe omfang som ved overtregdelser & § 24, stk. 1,
pkt. 1. Ofte vil der imidlertid hgjst kunne statueres uagtsomhed (tiltalte paberdber sg ikke
a have vaget klar over, at den pageddende var spirituspavirket); i sa fad vil sraffen for-
mentlig kun blive bede.

Med hensyn til frakendelsen af farerbeviset vil udgangspunktet normalt vaae fra-
kendelsei 1 &, men i mindre graverende tilfadde vil den laveste tidsfrist, 14 &, formodentlig
som hovedregel blive bragt i anvendelse. Omvendt vil frekenddse ske for laagere tid i
mere avorlige tilfadde. | gentagelsestilfedde dler under meget skaapende omstaandigheder
vil frakendelse kunne ske for indtil 10—12 & eler endog for livstid.

For a opna nagmere oplysning om retspraksis fra de senere & — og navnlig for
a fa et indtryk &, hvad det er for situationer, der foreligger til pakendelse — er samtlige
ved Kgbenhavns Byret i 1947 og 1948 pademte sager angdende overtraadelse af motorlovens
§ 24 undersagt og systematiseret.

Vedrarende retspraksis fra det gvrige land er de bemagrkninger, som de forskellige
dommere har knyttet til deres besvarelser af forespgrgden om antallet af sager og disses
udfald i arene 1947 og 1948, ligeledes gennemgaet.

Hvad endelig angar retspraksis med hensyn til den ved motorlovens § 39, stk. 7,
hjemlede regres, bemagkes, a domstolene som. naevnt foretager en selvstamndig og sdvidt
s ret snaaver bedemmelse &, hvorvidt der forela forsa dler grov uagtsomhed, idet spiri-
tuspavirkethed i s henseende ikke eo ipso er blevet betragtet som grov uagtsomhed. Regres
blev sdedes nasgtet i et tilfadde, hvor en motorfarer, der havde akoholpromille 1,11, havde
pakert og dragbt en motorcyklist, der i et kryds kom fra hgjre, U. f. R. 1941 pag. 297 (H.
R. D.). Regres blev ligeledes naggtet i et tilfadde, hvor en automobilist, der var pavirket af
spiritus imellem let og middel grad havde 191 °/y dkohol i blodet, havde pakaert en i
venstre kerebane holdende vogn, idet det, da han havde kert med meget ringe hastighed
og pa grund a rimtége havde haft vanskeligt ved a se den anden vogn, sdv né&r hensds
til graden af hans spirituspavirkethed, fandtes betamkeligt at statuere, at han havde hid-
fart skaden ved subjektiv grov uagtsomhed (V. L. D., U. f. R. 1949 pag. 162; en dommer
afgav dissens). Ifdge oplysningerne fra Vestre Landsret er retten imidlertid nu mindre
tilbageholdende end fer krigen med at tillasgge regres.

Ved vurderingen & denne judiciele praksis sivel som ved overvejdsen &, hvilke
andringer i denne dler eventuelt i loven, der kunne tamkes at hidfare en effektivere rets-
héndhaevelse, er der grund til a minde om, at enhver lovbestemmelse pa dette som pa andre
omréder er og ma vege udtryk for en afveining a en rakke mere dler mindre vanskeligt
forendlige hensyn.

Pa den ene sde i denne afvgning stér en raskke samfundsvaardier (menneskers liv
og ferlighed, gendom, trafikkens gnidningdase og hurtige afvikling o. s. v.), hvis vagt vil
bero pa den fare (risiko), de hver for g udsadtes for ved kersel under indflydelse af alko-
hol. Mere sekundaat kan naevnes den beraligelse af ,,den amindelige sikkerhedsfaelse” og
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den tilfredstillelse af ,retsfelelsen”, som kan opnds ved a draffe handlinger, som ,for-
arger". Pa den anden side star dels den dmindelige handlefrihed, dels de lidelser og ulemper,
som rammer den person, der ma straffes, frakendes farerbevis o. s. v., hans pdrarende o. s. v.
og endelig ulemperne ved sdlve retshandhaevelsen f. eks. i form af omkostninger og besvag
med efterforskningen og pddemmelsen af sagen, nedbrydning af respekten for straf for andre
lovovertregdelser 0. s. v.

1. At de samfundsvaadier, som stér pa spil, er betydelige, er formentlig ubestride-
ligt, og deres betydning vil ages med en stigende kulturel udvikling; og at kersel i spiritus-
pavirket tilstand rummer en betydelig fare for disse vaadier, kan nagpe heller bestrides.

De statistiske meddelelser vedrarende fardsdlsuheld i 1947 viser, at spirituspavirk-
ning som hovedérsag ved alvorligere fagdsalsuheld er ret betydelig. Ganske vist viser stati-
stikken ikke med sikkerhed, i hvilken grad spirituspavirkning foreger den dmindelige risiko
ved motorkersel, idet dette ville forudsadte bl. a en (uoverkommeig) undersegelse af
forholdet mellem ulykkesprocenten ved al ,,normal” motorkarsel og ved al motorkersd i
spirituspavirket tilstand. Mange erfaringer, derunder ogsa dem, der geres under retssager,
taler dog formentlig for en veesentlig foregelse af risikoen ved motorkersel pa grund af spi-
rituspavirkning, dels som fdge o fejlreaktioner, feglbedammeser & afstande o. s v. og
dds som fdge & tilbgjdigheder til hastighedsforagelse. Undertiden foranlediger spiritus-
nydelse overdreven langsom kersel, hvilket muligt kan pavirke ulykkesstatistikken. Ikke
fa motorferere synes at have et ret betydeligt dagligt akoholforbrug og opnér méske derved
en vistraming i a kere med nogen akohol i organismen. Endelig ma det erindres, at megen
karsd efter spiritusnydelse afvagrges ved politiets eler andres direkte indgriben.

En naaliggende tanke er anvendelse af strengere straffe end nu praktiseret. Sifremt
foredtillingen om forventet straf overhovedet har evne til a da igennem og melde sg i
bevidstheden hos en spirituspavirket person som tilstraskkelig motivationsfaktor, ma for-
modningen veae for, a denne evne vil gges proportionalt med den strenghed, som den
pageddende kan vente sig i henseende til strafart og strafudmaling. Da motorloven som
naevnt ved de heromhandlede overtraedelser hjemler ogsa femgselsstraf, kunne det sperges,
om ikke en gget anvendelse af fangsalsstraf dler i det mindste laagere hadtestraf ville vaare
hensigtsmasssigt. Hvad saalig angér faengsd bemaakes, a denne straf som minimum ma
idammes i 30 dage, hvilket i dg sdlv ville betyde en veesentlig skaapelse i forhold til de lave
strafudmainger, som for tiden forekommer; dertil kommer, at afsoningen finder sted under
former, der svarer til den for egentlige forbrydelser idemte straf uden den adgang til so-
forplgning, underholdning o. s. v., som er tilladt ved afsoningen af hedtestraf.

Det ma dog straks her fremhaeves, at der pa forhand ma ventes ret snaavre graanser
for, hvad der pa dette omrade kan opnds ved at skaape straffen. For det ferste forudsadter
enhver generapraeventiv effekt a en sraf, at der e en vis minimd risko for & komme
i konflikt med de retshandhaavende myndigheder; er risikoen under dette minimum, vil den
generalpraaventive virkning ophgre. Ved megen karsel i spirituspavirket tilstand ma det
sikkert antages, at risikoen for opdagelse ligger under det nee/nte minimum; saglig vil
dette gedde i landdistrikter. | denne forbindelse ma det dog erindres, at sifremt den paged-
dende motorfarer indser, at der er fare for ved kerden at forvolde sidan skade, at han
tvinges til at standse, vil ogsa risikoen for, at en spirituspavirkning konstateres, veae til-
svarende stor, idet politiet praktisk taget altid ret hurtigt kan hidkaldes til et sadant faard-
sdlsuheld. Mindre sikker er denne virkning, hvis den spirituspavirkede motorfarer kan fierne
dg fra stedet i hdb om, at hans nummerplade ikke er set (f. eks. hvis han pa en gde lande-
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vg har drabt en fodganger eler daet ham bevidstles); og selv om hans nummer er kon-
stateret, vil der ofte hengd nogen tid, inden politiet kan finde ham, i hvilket fad sporene
af en eventuel spirituspavirkning kan veae forsvundet. Alt i alt kan det derfor sikkert fast-
das, at det kun er en ringe del af de personer, som kerer motorkeretgj i spirituspavirket
tilstand, som bliver pagrebet og demt herfor.

For det andet virker en straf pa det heromhandlede omréde sikkert svagere, end
en straf af samme strenghed under tilsvarende omstendigheder ville gere pa andre om-
rader. Sdve den nedsadtelse dler indskraakning af den psykiske associationsvirksomhed,
som spirituspavirkningen af hjernen fremkader, ma sikkert antages at formindske den evne,
foredtillingen om draffen har til at optrasde som motivationsfaktor. Straffen skal derfor
farst og fremmest virke som en trusel pa det tidspunkt, da personen endnu ikke har drukket
dler kun har drukket en ringe meagde spiritus, vidende om, at han vil blive fristet til at
kare sSin vogn; men ogsd denne forggede tidsafstand fra handling til kriminelt forhold vil
reducere draffetrudens styrke i bevidstheden.

For det tredie ligger der muligvis i selve motorkarslen og forberedelserne til denne
en vis gendommedig saalig indsnearring af ansvarshevidstheden — et forhold, der jo klart
illustreres af den letsindighed, hvormed mange ganske aedru personer indlader Sig pa motor-
kersel, som indebaarer en betydelig risiko for sivel eget som naamestes liv og helbred (kersdl
ad falige vee, i darligt fare, kersdl med for stor hastighed).

Endelig ma det i denne forbindelse erindres, at sdve den meget betydelige praeven-
tion, som i forvgen ligger dds i udsigten til at miste karekortet, dels i den skade, der kan
forvoldes pa motorfareren sdv dler hans passagerer, viser, a der er ret sneevre granser
for, hvad der overhovedet kan opnds af praevention pa dette omrade. N& f. eks. en droske-
chauffer ikke kan afholdes fra at drikke til overmd af udsigten til at miste st fererbevis
og derved grundlaget for sin og familiens eksistens i lang tid, ma det tille Sg ssdeles
tvivisomt, om udsigten til feagsd i f. eks. 60 dage i stedet for hadte i 20 dage kan afholde
ham herfra

| det hele er der jo indenfor den moderne kriminalistiske videnskab en stigende
pessmisme med hensyn til den generapraeventive effekt af straf i d dmindelighed. Man
lasgger hovedvaegten pa en forebyggende elimination af forbrydelsens &rsager og har starre
tillid til propaganda, oparbgdelse a socide og moraske heamninger o. s. v.

Alligevel ma det kraeve alvorlig overveidse, om ikke en ggelse af lovlydigheden pa
det heromhandlede omrade kan opnés gennem en vis skeapelse af de idemte straffe, om ikke
ad anden vej, sA gennem den stegkere understregning af det ,,umoralske” €ler socialt for-
kasteligei at kare i spirituspavirket tilstand. Sdv om man nemlig nagrer mistillid til sraffens
direkte generapraeventive funktion, er der god grund til at antage, at der er en vis sammen-
haang mdllem den moralske og socide fordemmelse, en vis handling medes med, og den
graf, hvormed man i laangere tid har reageret imod den. Og kan man ikke opnd andet ved
en skaapelse af draffene, kan man formentlig dels berolige den almindelige sikkerhedsfalelse,
dels opna en tilfredsstillelse af retsfalesen.

Det rundsperge, som har vaget sendt til samtlige dommere og politimestre, viser,
at af alle dommere regner 19 med, at gget anvendelse af faangsalssiraf vil have sterre general-
preeventiv effekt, medens 21 er tviviende og 46 udtaler g benagytende; disse sidstes besva
relse ma dog for en vasentlig dels vedkommende forstds sdledes, a de ikke vil udelukke,
a en drengere straf kan forgge lovlydigheden, men de anser en sdan strenghed for at
vage for rigoristisk, jfr. bemaakningerne straks nedenfor. Noget lignende gadder formentlig
om Ostre 0g Vestre Landsrets besvarelser. For politimestrenes vedkommende er de tilsva-
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rende tal 19, 12 og 39, dtsa et nogenlunde ensartet forholdstal. Rigsadvokaten og stats-
advokaterne svarer dle benaggtende. Omvendt er der bade hos domstole og anklagemyndig-
hed overvejende flertal for den anskuelse, at den nuvagende ordning, hvorefter frihedsstraf
ma anvendes, sdv om der intet har vaaet at udszdte pa kerden, er pakraevet; men det ma
dog bemagkes, a blandt dommerne mener 28 og blandt politimestrene ligeledes 28 (der-
iblandt flerei hovedstadsomradet), at badestraf vil kunne anvendes i noget starre udstrae-
ning end forendigt med nugeddende lov og praksis. Samme anskuelse har statsadvokaten
i Viborg, og statsadvokaten for Sadland fremsadter antydninger i samme retning, hvorimod
bade @stre og Vestre Landsret anser den nugeddende ordning for pakraevet.

Af starre betydning for generalpraeventionen end en skeapdse a draffene vil det
utvivisomt vaae, at et endnu starre antal lovovertraadel ser end nu gerestil genstand for tiltale
og resulterer i domfeddelse. Direkte vil dette naturligvis bero pa, om der er mulighed for en
@get indsats fra politiets sde. Om dette kan ske, f. eks. i form af @get kontrol med bevaat-
ningssteder, parkeringspladser o. s. v., ska ikke her undersgges neamere. Blot skal det
fremhaeves, at politiet har hjemmd til stikprevevis kontrol med, om fareren har gyldigt
farerbevis, og til konstatering af motorkeretgjets driftssikkerhed; i det omfang sadan kon-
trol gennemferes, vil det vaare naturligt, om opmaaksomheden ogsa er henvendt pa eventuel
spirituspavirkethed hos fereren. Derimod er det et spargsmd, om en stikprevevis kontrol
herudover, altsd overfor motorferere, der ikke har givet anledning til mistanke, vil vaae
forenelig med retsplejelovens bestemmel ser.

Vigtigt i denne forbindelse er det, at selve lovens formulering i varierende grad kan
forege dler formindske de bevismasssige muligheder for domfeddelse. Den nuvagrende for-
mulering af motorlovens § 24 kan i s3 henseende nagpe Siges at vagre mest gunstig. Visse
fordede i denne henseende vil en regd, der (eventuelt sdelgbende med den nugaddende)
ger det strafbart at kere med en vis alkoholpromille i blodet — den sakaldte promille-regel —
frembyde. Som bekendt har Retdamgeradet i skrivelse af 21. juni 1937 foreddet en sddan
rege (1 °/oo), 0g bade Norge og Sverige har sddanne regler. Under indtryk heraf indeholdt
det af justitsministeriet i 1940 udarbejdede udkast til fordag til faadsddov i 8§ 20 fdgende
regel: ,, Som pavirket af spiritus anses altid den, som efter foretagen alkoholundersagelse ma
antages at have haft en akoholkoncentration i blodet pa 0,8 °/y eler derover pa den tid,
da overtrasdelsen fandt sted”.

Visse ulemper knytter der sig dog til promillereglen. Reglen forudsedter en lames
tilstedekomst ikke for sent efter karden samt beregning fra tidspunktet for lasgeunder-
sagelsen tilbage til karselstidspunktet og kan sdedes ikke ganske lasrives fra sagens evrige
bevidigheder. Endvidere kan den tamkes at fremkade modsagningssiutninger, sedes at
en spiritusindtagelse, som ligger under den lovfeestede promille, opfattes som lovlig ler
ikke engang som dadelvaadig, sdv om en sadan akoholkoncentration meget vel hos visse
personer kan forarsage uegnethed til at fare motorkeretgi — en indvending, som fra mange
sider er fremhaavet. Omvendt vil en sddan regel efter manges opfattelse virke for hardt og
fremkalde usikkerhed, dels fordi mange personer ma betegnes som upavirkede af spiritus,
selv om de har vassentligt over den lovfasstede promille, og des fordi det enkelte individ
savner bestemte holdepunkter for, hvor meget han ter drikke uden risiko for at komme i
konflikt med reglen.

Reglen har dog ogsa fordele ved siden af dens bevislettende betydning. Den vil i de
fleste tilfadde bevirke, a sagen kan fremmes som tilstéelsessag og sdedes muliggere en
hurtigere fremme af sagerne, et forhold, som i g sdv ma antages at forage den general-
praeventive effekt.
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Af dommerne og politimestrene anbefaer omtrent halvdelen gennemfardsen af en
promilleregel; fordagene varierer fra 0,8 over 0,9 til 1 °/y. | Dstre Landsret er der nogen
stemning for a indfere en sdan regel. Vestre Landsret mener, at der nagope er nogen trang
hertil. Rigsadvokaten kan ikke anbefae, men f. eks. statsadvokaterne for Kgbenhavn og
Fyen anbefaer.

Alt i alt ma det formentlig kreave avorlig overvejelse, om man ikke ved en fornyet
fremsadtelse af det ovennaevnte lovfordag ber stette den omhandlede bestemmelses gen-
nemfarese.

2. | det foregdende er talt om de muligt gavnlige virkninger af en mere effektiv
graffende retshandhaevelse pa dette omrade. Men som naevnt ma det erindres, a en sadan
retshandhaevelse ogsa har sine negative sider. For det ferste ma en mere intensiv retshand-
heavelse antages at resulterei en yderligere indskraankning i handlefriheden — altsa friheden
til at drikke spiritus dler friheden til at kere automobil — ikke dene i de tilfadde, hvor
en sadan indskramkning er berettiget dler pakraevet, men ogsa i de mange tilfadde, hvor
den szalig samvittighedsfulde borger nagrer en mere dler mindre ubegrundet frygt for ved
et moderat spiritusforbrug a komme i konflikt med politi og domstole. Denne virkning
melder sig endda ikke dene i de konkrete tilfadde, hvor en person, der er bilkerende, far
tilbud om at nyde spiritus, men kan taakes at gare Sg gaddende mere i aimindelighed i
form af en vis usikkerhedsfglelse ved brug af motorkaretgi under forhold, hvor fristelse til
spiritusnydelse kan opstd. | relation til disse spargsmd har ogsi sdlve lovens formulering
og fortolkning betydning; den nugeddende regel er forss vidt lempelig, som den doner mulig-
hed for frifindelse, overalt hvor der ikke er kliniske tegn pa pavirkethed, medens en promille-
regd vil kunne indsnsevre handlefrineden og ege usikkerhedsfalelsen.

Dertil kommer den lidelse, som en draffesag angdende overtreadelse af motor-
lovens 8§ 24 og navnlig naturligvis sdve draffuldbyrdelsen er forbundet med, ikke aene
for den pageddende motorferer selv, men ogsa for hans neameste, en virkning, der vel —
som dlerede bergrt — kan vage gnsket a en mere primitiv retsfdese, men som ud fra
en rationel betragtningsmade normalt ma betragtes som uensket. Endvidere den sociale
afsporing, som afsoning af en straf vil kunne betyde (pdgeddende mister sit arbejde 0. s. v.),
og den bekostning, som straffuldbyrdelsen paferer det offentlige (hedte og faagsd koster
formentlig staten 20—30 kr. pr. afsoningsdag) foruden bekostningen ved det politimassige
efterforskningsarbgjde og ved domstolenes behandling af disse sager, besvaget for vidner
0.s V. (Ved Kgbenhavns Byret bedaglasyger disse sager mellem ¥/ og 1/, & den tid, samt-
lige statsadvokatsager kraever, og de tager omtrent s lang tid som Y5 af ale andre fead-
sssager tilsammen).  Et relativt stort antal af disse sager giver anledning til fask vidne-
forklaring (om tiltaltes spiritusnydelse, om, hvorvidt tiltalte overhovedet har kert 0. s. v.).
Ikke fA sager ma udsadtes for a indhente yderligere oplysninger, lamdige erklaainger
0. S v. Endelig ma man i denne forbindelse naavne den nedbrydelse af respekten for heefte-
graffen som en dvorlig og vanagrende straf, som kan vaae fdgen & en for rigelig anvendelse
af denne dtraf ved de heromhandlede lovovertraaddser (, inflation” i frihedsstraffen).

Om dle dise ulemper gadder det dog naturligvis, a deres veggt vil formindskes i
sanme omfang, som den strengere straf pa grund af sin generapraeventive virkning vil
reducere antallet af de tilfadde, hvor det bliver ngdvendigt at idemme og fuldbyrde den.

Disse mange mere dler mindre vanskeligt forenelige hensyn vil ogsa gare sig ged-
dende ved en kritisk vurdering af de" andre ved motorloven hjemlede rets felger™ af overtraadelse
af lovens § 24, altsa frakendelse af fererbeviset og den ved lovens § 39, stk. 7, hjemlede regres.
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Ved disse retsfager vil der endda gare Sg et yderligere hensyn geddende, som, ikke er s
fremtresdende ved frihedsstraflen, nemlig hensynet til uensartetheden i virkningen af ens-
artede foranstaltninger, altsd hensynet til en ligdig behandling af ale lovovertraaere.
Saglig frakendelsen af retten til at vage motorfarer for et vist tidsrum vil kunne virke hgjst
uensartet, eftersom den pageddende blot er ,luksushilist" eler bruger sit motorkeretg
i sit erhverv, navnlig hvis han er en egentlig erhvervschauffor ~ (lastvogns- éler varevogns-
chaufEar, droske- eller rutebilchauffer). Ogsa den uensartethed, som er en fdge o Sraffe-
sagens starre dler mindre langvarighed, vil kunne spille en rolle, men dette vil dog kunne
imgdegds ved en — eventuelt ad lovgivningsvgien gennemfart — aendring, hvorefter fra:
kendelsen & fererretten, sdedes som det dlerede i et vist omfang sker, altid regnes fra
politiets administrative fratagelse af fererbeviset.

Utvivisomt er det imidlertid, at udsigten til a miste karekortet er egnet til at
virke starkt motiverende og siledes ma antages at have en vasentlig genera praaventiv
effekt, formodentlig starre — undertiden, navnlig for erhvervschauffarers vedkommende,
langt starre — end en streng frihedsstraf. | det omfang, hvori man mener, a en sidan
virkning vil opveie uheldige fdger o farerretsfrakendelsen, ma det derfor avorligt over-
veges a gennemfare en skagpelse i praksis. En udbredt opfattelse blandt dommere og
politimestre synes a vage den, at en skagpelse af praksis ikke dene vil veae generdpree
ventivt virkningsfuld, men ogsy, at den vil vage forsvarlig; adskillige ger dog geddende,
a en skaapese e ,updkraevet”, dler a den vil virke for rigoristisk.

Hvad regresbestemmelsen angar, ma det betvivies, at den har nogen veesentlig
sdlvstamndig generalpraeventiv betydning pa det foreliggende omréde, jfr. den negative
besvardse & de flese dommere og politimestre. Generelt ma det antages, a en spiritus-
pavirket motorferer er s optimistisk med hensyn til sin evne til a kere uden at forvolde
skade, at han ikke vil lade sig bestemme af hensynet til regresreglen, sifremt han da over-
hovedet skemker denne en tanke.

Helt afvises kan betydningen af en regresregel dog ikke, jfr. landsretssagfarer
Markussen i U. f. R. 1948 B. pag. 280 ff., lige sa lidt som man formentlig kan avise en be-
granset betydning af de i kaskoforsikringspolicerne normalt indeholdte ubetingede be-
stemmelser om regres for skade, forsikringstageren volder pa sit keretgj ved kersd i spiri-
tuspavirket tilstand.

Ved eventud fornyet amndring af lovgivningen pd dette punkt var der sikkert
grund til at overvge at udvide regresadgangen til alle tilfadde, hvor overtreaddse af motor-
lovens § 24 er fastddet, kombineret med en adgang til skensmaessig nedsadtelse af regres-
kravet efter skyldgrad, formueomstaandigheder 0. s. V.

Til dut skal gares enkelte bemaakninger om, hvilke foranstaltninger, der ud over
de i det foregdende omtalte kunne taankes at hidfere en @get modvirken af kersd i spiritus-
pavirket tilstand.

Tillagyshade kunne tamkes idemt ved siden af frihedsstraf, noget der navnlig kunne
have betydning i de tilfadde, hvor man ma dille sg tvivlende overfor frihedsstrafs o-
skraekkende evne. Sédan idemmelse kan ifdge straffdovens § 88, stk. 3, ske, nar der fore-
ligger overtreadelse af faadsddoven ved siden af overtraaddse af motorlovens § 24, dler
ifdge sraffdovens § 50, 2. stk., ndr der foreligger vindesyge (dog nagope praktisk fore-
kommende).

Konfiskation af motorkeretgiet eler af nummerpladerne.
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Offentliggerelse af navnene pa ale de heromhandlede lovovertraadere.

Anvenddse a vassentlig strengere draf, hvor lovovertreadelsen har haft en avor-
ligere folge, ikke blot som nu, hvor den har resulteret i uagtsomt manddrab, men ogsa ved
grovere persons- og tingsskader. Denne udve vil vel formelt vage irrationel, forsavidt
som den pagaddende motorferers subjektive forhold i dige tilfadde ikke behover a veae
mere dadelvaardigt, end hvor ingen skade er sket, men salig strenghed i de naavnte til-
fadde vil formentlig harmonere ganske godt med retsfelelsen og vil pa grund &f den starre
opsigt, sddanne afgarelser vil veae egnet til a vakke, formodentlig vese af en vaesentlig
generapraeventiv betydning.

Anvendelse af betinget dom ved farstegangsbegdede overtreadelser, eventuelt kom-
bineret med en ubetinget frakendelse & farerbeviset dler med afholdenhed fra spiritus i
en vis periode.

Ubetinget frinedsstraf kombineret med et afholdspdlasy i medfer of straffelovens
§ 72, stk. 1, hvilket dog enten ville kraave en lovamndring, hvorefter dige afholdspalagg kan
anvendes ogsa ved andre end de i traffedloven omhandlede lovovertraadelser, dler en praksis,
hvorefter tiltale tillige rejses for overtradelse af draffelovens § 252, (,Med hedte eller
fangsd indtil 4 & draffes den, der for vindings skyld, af grov kadhed dler pa lignende
hensyndgs méade volder negliggende fare for nogens liv dler farlighed").

Tvungen afholdenhed fra a spiritusnydelse i en vis periode forud for kerden.

Omhyggeligere undersagelser af aadrueligheden forud for udstedelse af farerbevis
og Specidt ved generhvervelse efter frakendelse.

Mere effektiv kontrol til forhindring &, a personer, hvem farerbevis er frakendt,
dligeve farer motorkaretg.

Notering i fererbeviset af sager angdende overtralelse af motorlovens § 24.

Selvatandig kriminalisering af spiritusnydelse, efter at en person har kert under
omstandigheder, hvor han ma forvente en sgtelse for kersdl i spirituspavirket tilstand.

Reisning af tiltale i dle de tilfadde, hvor spirituspromillen er over 0,5 pa kersels-
tidspunktet, og kerden har givet anledning til kritik.

Forstagket propaganda.

Udviddse of strafbarheden for ikke at hindre en spirituspavirket person i at fare
motorkaretgj, til alle, der er medansvarlige for spiritusnydelsen dler har fordd af kerden.



Retsmedicinske undersagelser til bedemmelse af spirituspavirkede
personers tilstand.

Ved dr. med. P. H. Andresen.

Det, der karakteriserer den moderne trafik i forhold til tidligere tiders, er sterre
fart, sterre kraftudfoldelse og igvrigt ikke mindst den store for ggel se af trafikken. Denne ud-
vikling har i hg grad aget mulighederne for ulykkestilfadde og har stillet vassentlig starre
krav til trafikanternes agtpagivenhed og sikkerhed end tidligere.

Blandt de mange arsagsmomenter, der kan svakke trafikanternes agtpagivenhed
og sikkerhed, indtager alkoholpavirkningen en saatilling — ikke mindst fordi denne er et
arsagsmoment, man kan konstatere, og hvis virkninger kan geres til genstand for en nea-
mere analyse. Der er grund til at fremhease dette rent praktiske forholds betydning, hvis
man vil sammenligne behandlingen af ulykker opstaet pa grund af alkoholpavirkning med
sadanne opstaet i trafikken pa grund af anden andedlig dler legemlig svakkese. En sidan
svakkelse kan kun gaddent afgraenses bestemt, og den store fare, der ligger i uopmagrksom-
hed og ikke mindst i optagethed af andre forhold, kan det ikke geres til genstand for nogen
undersagel se efter ulykken.

Ved betragtning af dle de herhenharende spargsmd bar man ikke aene holde sig
til forholdene hos automobilister, men se problemerne i relation til ale de parter, som
bliver impliceret i en trafikulykke. Man bar heller ikke adene se pa trafikken i gaderne, men
ogsa have sn opmaaksomhed henvendt pa de evrige trafikformer; ikke mindst ber man
ogsa sadte disse problemer i relation til flyvningen, den form &f trafik, der stiller de sterste
fordringer til sine udevere, og som pa grund & de saalige forhold, der gar Sg geddende
ved ophold i store hgjder, frembyder nye farer ved adkoholens indvirkning pa hjernen.

| det fdgende skulle jeg sage at give en oversigt, dels om de fadger af alkoholnydel-
sen, om kan antages a vaae a betydning for deltagelse i trafikkens forskdlige former,
dels om mulighederne for at pavise denne pavirkning, siedes at resultaterne kan vage til
vejledning for domstolene. Som grundlag for disse betragtninger vil jeg benytte det fore-
liggende materiadle over den retsmedicinske undersggelse af spirituspavirkede personer i
1947, dels de kliniske undersagelser, dels blodalkoholanayserne.

Spirituspa virkningens forskellige symptomer er jo sare velkendte — lige fra de
letteste grader, som bedst s=s ved selskabelige Igjligheder, og til den dybe bevidstlashed,
hvor man ma tale om en avorlig forgiftning. S& snart man vil til naamere at registrere
spirituspavirkningens grad, viser det sg dog at vage en vanskelig opgave. Den vanskelig-
hed, som stadig gar igen, og som ger vurderingen af pavirketheden i et givet gjeblik til et pro-
blem, er det forhold: det, vi ser som resultat af spirituspdvirkning, er neesten aldrig nogen
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(8. Juli kvartal 25. Andre

9. Oktober kvartal 26. Ikke pavirkede

20. Chaufferer 27. Ikke sikkert pavirkede

21. Automobilmekanikere m. v. 28. Ganske let pavirkede

22. Arbeidere 29. Let pavirkede
Landarbejdere 30. Middel pavirkede
Gartnere 31. Svaat pavirkede
Handvaakere 32. Berusede

23. Reprassentanter 33. Personer, som angiver spiritusforbruget
Grosserere til mere end 4 bajere

24, Lager
Direktarer

Embedsmaand m. v.

Ved denne metode er det muligt relativt let at undersgge kombinationerne mellem
hvert enkelt af de noterede forhold.

| tabel 2 er hele materialet samlet, og denne tabel vil danne hovedgrundliaget for
vore betragtninger, og vi vil stadig vende tilbage til denne.

Ferst vil vi dog underkaste de 1 712 motorvognsfarere en mere amindelig analyse.

Af de 1 712 motorfarere var de 790 undersggt i Kgbenhavn, resten, 922, var under-
segt uden for Kgbenhavn.

1) Fordelingen af undersggelserne aret igennem viser:

Januar kvartal. . ... ... 260
April o 454
Juli — 513
Oktober - . . .. 485

1712

Fordelingen pa de forskellige tider af dagnet (oplysninger om 1688):

Fra kl. 8 til 14 87 5%

T ;g ) 22 ?733 iézﬁ pot. af samtlige undersegte
2 - 8 286 179,

3) Motorfarernes profession:

Professondle chaufferer. . . ... .. ... .. ... ... .. 509

Automobil mekanikerem.v. ... ... 132

Landarbejdere

Arbejdsmaand

Gartnere 534

Héandvagkere

Eepraesentanter 187

Grosserere

Direktarer a1

Embedsmaand, lagger m. v.

Andre, heraf 3 kvinder. . . . ... ... 266

1712
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4) Alder 1 ar (er angivet for de 1 705):
Mindre end 20 20—29 30—39 40—49  Mere end 50 ar

Kobenhavn................... 16 178 307 182 101
Udenfor Kebenhavn........... 26 264 311 210 110
42 44‘7 61 8 392 211

Tabel 2.

1 2 ] 3 | 4 | 5 | 6 |7 8 9
o7, 1 | } ‘ ‘),’/0 } 0//0 } | 0/"0 “ |
00 | 516 (250) 225 170 29 | 26 | 8T | 23| 174 (98)
02 | 86 ( 40) 41| 33| 333 | 220 | 10 454 13| ( 5)
04 | 85| ( 30) 56 | 50 540 | 680 | 12 750 17 (8
0,6 | 132 | ( 46) 82| 67 6L2 590 | 18 | 688 | 18 (12
0,8 | 152 | ( 52) 90 | 78| 679 | 70,0 | 33 636 | 29 | (21)
1,0 | 247 | ( 76) | 1567 | 135 763 881 | 58 | 8L0| 32 (19
1,2 | 296 | (101) | 187 | 158 734 = 840 7L | 80,3 38  (24)
14 | 366 (133) | 219 193 82,9 87 | 86 | 883 | 61 | ( 4l)
1,6 | 437 | (178) | 258 | 228 90,3 } 97 114 | 798 | 65 | ( 39)
1,8 470 (170) | 257 | 232 | 961 = 99 131 | 943 | 82 | (51)
2.0 | 360[ (175) | 187 | 155 | 948 | 97 | 75 941 | 88 | ( 67)
2,2 | 288 | (140) | 127 | 117 | 983 | 100 74 | 985 | 8T | (71
24 | 183 | ( 91) 65| 53 1000 | 100 51 | 98,0 | 67 | ( 54)
26 | 112’ ( 55) 29| 24| 958 | 100 36 | 100,0 | 47 | ( 40)
28 | 46 | ( 27) 16| 15| 100,0 = 100 6 | 100,0 | 24 } ( 21)
30 925 ( 18) 510 41 1000 | 100 711000 13 (13)
3,2 20 | ( 12) | 61000 | 14 | (12)
3,4 12 (9 | 411000 8 | ( 8
36 | 6| ( 5 | | 6 (D)
38 1| ( 1) | | | | |

| 3840 | (1609) ‘ 0031 | 1712 | \ 893 [ } 883 | (608)

L@ | () | @ | L (9)

Skematisk opstilling af materialet, omfattende ale blodalkoholbestemmelser pa Universitetets
retsmedicinske Institut og tilsvarende kliniske , spirituspraver".
Kolonne 1) Den paviste alkoholpromille (0,2 = fra O til og med 0,2 °/y).

— 2) Samlede antal undersggelser. ( ) antallet i Kgbenhavn.

— 3) Samlede antal blodalkoholbestemmelser hos motorfgarere.

— 4) Antal motorferere, hvor savel blodalkohol som lsggeerklaging har vamet til disposition.

~— 5) Antalet af pavirkede motorvognsferere udtrykt i pet. for hver °/q.

~— 6) Antallet af pavirkede motorvognsferere undersggt i Kebenhavn i pet. for hver ¢/,

— 7) Antal ikke motorvognsferere, hvor man har haft sdvel blodalkohol som laggeerklaging.

— 8) Antallet af pavirkede i denne gruppe udtrykt i pct. for hver °/y.

— 9) Antallet af alkoholbestemmelser beordret af politiet af personer, der er blevet indlagt pa
hospital, vaesentlig personer impliceret i trafikulykker. ( ) antallet for Kgbenhavn.
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| tabel 2 er hele materialet ordnet efter den fundne alkoholpromille i de alerede
omtalte grupper. Resultaterne er samlet for lide landet, men i enkete af grupperne er
tallene for Kgbenhavn aene angivet i parantes. Sammenligningen mellem blodalkohol-
promillen og resultatet & den kliniske prove er angivet svel for hele materialet som spe-
cidt for Kgbenhavn, idet undersegelserne her er foretaget af ganske fa laager.

Den anden kolonne omfatter hele materialet, ogsa den del, hvor man mangler
oplysninger om, hvorvidt de pageddende har vaget pavirkede. Tdlene giver dog et tydeligt
billede &, hvilken dkoholpromille der findes hos de personer, politiet lader underkaste
»Spiritusprave”.

Man bemaaker straks, a ikke mindre end 516 personer det ikke har haft alkohol
i deres blod. Dette er farst og fremmest et udtryk for, hvorledes man ikke blot sager at ramme
dem, der kan sigtes efter loven, men ogsd i hg grad sarger for a skaffe bevismateriale for
a hindre senere uberettiget sigtedse for spirituspavirkning af personer, der har veget im-
pliceret i karsalsulykker, hvad enten det nu drger Sg om motorfarere eler personer, der
er kommet til skade.

Det vil vage rimdligt at traskke disse 516 fra og betragte de evrige 3 324 for sig.
Af dise havde de 87 pct. mereend 0,80 ¢/,, 0g kun 445 dler 13 pct. mindre end 0,80 /g i
deres blod. Den sterste gruppe, nassten de 2/, omfatter de personer, der har haft fra 1,01
til 220 °/p alkohol. Ved a sammenligne med kolonne 3, som omfatter dle motorvogns-
farere, ser man, at ingen a de spirituspravede motorvognsfarere havde mere end 3 °/q.

Kolonne 4 omfatter dle de motorvognsferere, hvor vi har kendskab til savel ako-
holpromillen som til resultatet & den kliniske spirituspreve, og kolonnerne 5 og 6 viser for
hver promillevadi, hvor stor en procent af de undersggte der er blevet betegnet som pa
virkede.

De angivne procenter pavirkede ved de ganske lave promil le-veadier ma selv-
fdgdig tages med alt forbehold pa grund af de fa undersagelser, det drejer Sg om, men pa
den anden sde taler dissetal deres dvorlige sprog, idet de tydeligt og klart beviser, at et ikke
ringe antal personer frembyder utvetydige tegn pa alkohol pavirkning ved den grove spiritus-
preve — alerede ved ganske lave alkoholpromiller, og tydeligvis har de pa en eller anden
made henledt politiets opmagksomhed pa sig.

Der vil vage grund til straks at se lidt pa det forhold, at 5 personer er blevet betegnet
som pavirkede, til trods for, a man ikke har fundet alkohol i deres blod. Man kan sdlv-
fdgdig ikke se bort fra, a der i nogle tilfedde ikke har vaget nogen relation til alkohol-
nydelse, men der er heller ikke tvivl om, at andre af disse personer har nydt betydelige
spiritusmaangder pa et tidligere tidspunkt og endnu ved spirituspreven, hvor a akoholen
er forbraandt, frembyder en del af de for spirituspavirkede personer karakteristiske symp-
tomer (gedder salig ganske unge og gamle menneske).

Jeg har sdlv undersggt en af disse personer. Det drgjede Sig om en 65-d&ig mand,
som havde veaet til barnedab om formiddagen og nydt en del spiritus. Ved 8-tiden om &-
tenen blev han anholdt, sigtet for at have faert bil i pavirket tilstand. Ved undersagelsen
var han vravlet, kunne ikke samle sg, kludrede ved baglamstadling og var tydelig usikker
ved gangpreverne. Der var ikke tvivl om, at han efter undersagelsen matte betegnes som
let pavirket, da man — maske fejlagtigt — syntes, at udandingsluften lugtede af alkohol,
og han var absolut uegnet til at fere motorkaeretgj (urinen indeholdt 050 °/y akohoal).

Jeg mener, at der er grund til at fremhaave dette, dels for at fremheave, at virkelig
adru personer s godt som aldrig vil blive betegnet som, pavirkede ved spirituspreven, dels
for at henlede opmarksomheden pa betydningen af spirituspavirkethedens eftervirkninger.
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Inden vi gar videre, bar det fastdas, at det af tabel 2 klart fremgdr, at den evede
undersgger ved anvendelsen af den meget grove ,spirituspreove" alerede ved 1 oo finder
mere end %/5 af de undersegte pavirkede, og ved 1,60 °/o er der kun 3 pct. af de under-
segte, der kan klare prgven. Kolonnerne 7 og 8 viser, at resultatet ved undersggelse a de
»andre undersggte’ falder ud pd samme made som for motorferernes vedkommende,
sdledes at de to materialer pd 1 712 og 893, ialt 2 605, kan betragtes som et samlet hele.

Kolonne 9 omfatter alkoholbestemmelser pa personer, der er blevet indlagt pa
hospitalet pa grund af forskellige lassioner. Det er et noget uensartet materiale, der dels
omfatter personer, der er kommet til skade i trafikken, dels andre; desvaare udelukker
de fordliggende oplysninger en nsamere analyse. Bortset fra, at disse undersggelser viser,
hvorledes politiet saetter meget ind pa at klarlaggge betydningen af spirituspavirketheden
ogsa i disse tilfadde, s viser tallene, at alkoholkoncentrationen gennemgéende ligger noget
hegjere. Sdledes omfatter de motorferere, der har mellem 0,20 og 140 °/ akohol i deres
blod, 46 pct. af samtlige, (der i det hele taget har haft alkohol i deres blod), medens den til-
svarende gruppe for de tilskadekomne kun omfatter 24 pct.

Jeg vil nu gennem en naar mere analyse af defundneresultater sage at give et yderligere
bidrag til overvejelserne om, hvorledes man bedst og mest retfeardigt kan sadte yderligere ind
i kamfen mod de farer, de spirituspavirkede frembyder i trafikken.

Inden jeg gér over til at se pa den rolle, alkoholpromillen spiller i forhold til pa-
virketheden, vil der vaae grund til at fremhaeve den rolle, alderen spiller i forholdet mellem
alkoholkonsum og pévirkethed. Dette har man laage vidst, men materialet viser dette pa
en ddende méde. Sfremt man ogsd i denne forbindelse beregner, hvor mange procent af
de undersggte (som i det hele taget har akohol i blodet), der har 1,40 °/o, eler derunder,
finder man pa hele materialet som anfert 46 pct., men ser man pa de enkelte aldersklasser,
fés Alder:

20 20-9 30—9 40—9 mere end 50
&4 pct. 56 pct. 45 pct. 39 pct. 38 pct.

altsd en meget stor forskd i alkoholkonsum hos de yngre og addre pa det tidspunkt, hvor
de bliver anholdt.

Materialet giver ikke noget bidrag til belysning af spergsmdlet om tilvaanningens
betydning, selv om man har forsggt at dele materialet i to grupper: de, der har angivet et
dagligt forbrug af mindst 4 bajere, og de evrige. Arsagen til, at man ikke finder nogen tyde-
lig forskd i de to grupper, er sikkert, at si godt som alle de undersagte er personer, som i
det daglige liv har et meget betydeligt akoholforbrug. Desveare rummer oplysningerne
heller ikke mulighed for at belyse det vigtige spargsmdl om relationen mellem alkohol-
promille, pavirkethed og rusens varighed.

| tabel 3 og fig. 1 er materialet fra Kgbenhavn sammenstillet, slledes at ikke blot
forholdet mellem alkoholkoncentrationen og pavirketheden, men ogsi dennes grad er angivet,

Tabel 3 viser den procentiske fordding af akkoholkoncentrationen (samlet i lidt
sterre grupper) ved henholdsvis let, middel og svea pavirkning. | fig. 1 har man tilsvarende
registreret den procentiske hyppighed for de forskellige pavirkningsgrader inden for hver
alkoholkoncentration. Man bemaaker i tabel 3 den store spredning af blodalkoholveardierne,
savel for de let pavirkede som for de middelsvaat pavirkede. Endvidere bemaarker man,
at forskellen mellem akoholkoncentrationen for let og middelsvaat pavirkede i hg grad
falder inden for samme omréde, og ferst ved de sveat pavirkede er der tale om en virkelig
forskydning.
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Tabel 3.
Pavirkningsgrad.
/oo let middel | svaert beruset
pet. pet. pct. pet.
0 sncms@rsmsmaimsabieiahming 0,5 0 0 0
02020579 ¢ s swimrmnins cninsmnimns 9.l 2,8 0 0
0,80—1,39. ... . 28,4 | 11,7 7,3 4
LA0—1,99. oo 404 | 454 936 | 98
2:00-=2.:59 :n sz smimenmins smsmramimas 18.8 34,9 46,3 32
2,60—3,19. ... o 2,5 | 4,8 19,1 32
3,20 0,3 | 0,4 3,7 4
100,0 | 1000 | 1000 | 1000
Talt undersogt 1 Keobenhavn 691....... 307 \ 249 | 110 25

Fordelingen af alkoholpromillen udtrykt i pct. inden for hver enkelt pavirkningsgrad pa grund-
lag af underspgelserne foretaget i Kgbenhavn 1947, ialt 691.
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Fig. 1
Den procentiske fordeling af de forskellige pavirkningsgrader indenfor hver alkoholpromille interval:
1) Ikke pavirket. 5) Pavirket i middel grad.
2) lkke sikkert pavirket. 6) Pavirket i svaar grad.

3) Ganske let pavirket. 7) Beruset.
4) Pavirket i let grad.
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Fig. 1 giver et meget illustrerende billede af hdle forholdet mellem alkohol koncentra-
tionen og pavirkethedsgraden, sdledes som denne bedammes ved den obligatoriske ,, spiritus-
preve', nar denne udferes af laer med specid erfaring i denne metode. Jeg har her med-
taget gruppen ,ikke sikkert pavirket", som i de andre tabeller indgdr under ,ikke pavirket",
men som oftest er udtryk for tegn pa pavirkning, som laen ikke tar anse for fuldt bevisende.
Ogsa ved hgje blodpromiller kan man af og til se diagnosen ,ikke sikkert pavirket". At det
her er ,spirituspreven”s mangelfuldhed, der gar g geddende, vil ofte vaae let at se.

Jeg ska naavne et eksempdl, jeg salv har undersegt (1948). Ved undersegelse o
den pégeddende mand i fyrrerne fandtes kun meget vage tegn pa pavirkning. Jeg erklazrede
ham for ,ikke sikkert pavirket", og politiet ansd ham heller ikke for pavirket. Blodakohol
2,20 °/op. At vedkommende i virkeligheden var pavirket i svag grad, viste de senere op-
lysninger. Han havde kart dingrende gennem gaden i stor fart og havde til dut beskadiget
bilen staakt ved at kare mod en lygtepad. Der var ingen tvivl om, a hans meget beher-
skede, kultiverede opfarsd og overordentlige opstramning havde fart sivel lame som politi
bag lyset.

Ogsa gruppen ,,ganske let pavirket" er taget for sig selv og ikke som dlers sammen
med de avrige ,let pavirkede".

Ved et naamere studium &f fig. 1 kan man ikke undga at bemaake, hvorledes hver
pavirkningsgrad varierer pa samme méde, d. v. s. pavirkningsgradens procentiske hyppig-
hed stiger pa samme made, blot begyndende fra en hgjere akoholkoncentration, jo hgjere
grad det drejer 5g om.

Det, der igvrigt isse springer i ginene, er, hvor fa of de sigtede personer, der har
vaget i stand til a klare spirituspreven. Man laggger magke til, at gruppen ,ikke sikkert
pavirket" salig spiller en rolle mellem 0,40 og 0,80 °/oo, Netop det omrade, hvor muligheden
for at skjule en tydelig pavirkning er saalig stor. Den noget vage konklusion , ganske let"
spiller endnu en rolle indtil 1,40 °/o. Medens en akoholkoncentration fra 1,20 og nedad
i det vaesentlige giver konklusionen ,let pavirket", ma man haevde, at veardier mellem 1,20
0g 2,00 °/qo ikke i sig selv giver nogen vejledning til bedemmelsen af pavirkningsgraden. Farst
nd& man kommer op over 2,00 °/q, Vil der vaae en vaesentlig grund til at antage, at den pa&
geddende ved en klinisk preve ville vegre fundet sveat dler middelsvaat pavirket. Denne
variabilitet er ikke blot et udtryk for den enkeltes ,fadsomhed’ for akohol og hans evne
til a stramme sg op, men er sikkert ogsA en fdge &, at de forskelige er undersagt pa et
forskdligt stadium af rusen.

N&r vi nu skal se pa betydningen af disse undersggel sesmetoder, ma man huske, at
de hver for dg kan give dommeren meget vaadifulde oplysninger, men udnyttelsen af dem
i kombination med hinanden giver det vigtigste resultat.

,» Jirituspreven” er, som det alerede gang pa gang er fremhaevet, en meget grov
prove, og det ma anses for haevet over enhver tvivl, at en person, somikke er i stand til at
klare denne proave, heller ikke er egnet til at fere automobil. Det er muligt, at det vil g& godt,
men vi ma frygte, a han ikke klarer en vanskelig situation, og vi har absolut ingen sikker-
hed for, at den opstramning, som er &sagen til, at det gar godt, vil opretholdes under hele
kerden.

Det, a man finder en lav akoholpromille, spiller forsdvidt ingen rolle i denne sam-
menhaag, det viser kun, i hvor ringe grad vedkommende er i stand til at stramme sg op.

Uegnetheden til at fare bil stiger selvfelgelig med den fundne pavirkningsgrad, men
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det forhold, at en person findes ,, ikke pavirket" ved spirituspreven, er langt fra nogen garanti
for, at han ikke i praksis ma betragtes som spirituspavirket — og det er muligt, at han gan-
ske kort far undersggelsen har fart sin bil pa en sdvel for ham selv som for andre yderst
livsfarlig méde. Det tilsyneladende misforhold er fremkommet ved, at han farst er begyndt
at stramme sig op, €fter a han udefra er blevet gjort opmaaksom pa sin tilstand.

Jeg vil benytte Igjligheden til at fremhaeve, at der ved ,, spirituspraven” er en meget
stor forskel pa det billede, man ser, ndr man under sager en ganske naggtern mand, og ndr man
undersgger en, somman betegner somikke pavirket, men somhar nydt en del spiritus (i hvert
fdd dlerede fra 0,7 /o). Man har Iglighed til at studere dette forhold, nar man foretager
en ,spirituspreve’ hos en person, der har vaaet impliceret i en avorlig trafikulykke og
derfor undersages for en ,,ordens skyld". Sadanne personer er ofte sa chockerede af den ulykke,
de har fordrsaget, at de nassten ikke kan klare de forskellige prever, og dligevel er man ikke
et gieblik i tvivl om, a det er en ganske aaru mand, man har for Sg. (Personer, som har.
nydt spiritus og kommer i en sadan situation, er overordentlig vanskelige at bedemme)

Blodal kohol bestemmel sen giver os farst og fremmest sikkerhed for, at vedkommende
har drukket spiritus, og et skan om, hvor meget han har drukket. Ved hjedp & visse be-
regninger, som herhjemme altid foretages o retdamerddets salige specialister, er man i
stand til pa grundlag af den fundne akohol promille at bestemme, hvor meget akohol der
1 undersogelsesajeblikket findes i undersggtes legeme. Ved yderligere beregninger kan man
beregne, hvor meget alkohol der er forbraandt i legemet i tiden efter, at alkoholkonsumet
begyndte (der forbramder nemlig lige meget hver tidsenhed).

Der er grund til at fremheave den selvstaandige betydning, denne beregning har,
som et bevis for, at den sigtede har drukket s3 meget, at han métte vide, at han ved dligevel
a kare bil kan komme til a udssdte g sglv og andre for fare — og i hvert fad dg sdv for
at blive demt efter motorlovens § 24.

En sazlig betydning har blodalkoholbestemmelserne haft i den fargte tid, hvor de
blev anvendt, ved at bevise, hvor stor betydning den kliniske spirituspreve havde, og deri-
gennem, a den hidtidige mistillid til denne preve havde vaget ganske uberettiget. Der
er ingen tvivl om, at den store interesse, som kampen mod de berusede motorvognsferere
nu har i befolkningen, skyldes, at man gennem blodakoholbestemmelserne har faet bevis
for, at de pavirkede farere atid har drukket store magder spiritus — og ikke kun de
2 pilsnere, der nu som dengang ofte figurerer i forklaringerne som eneste alkoholnydelse.

Det vil vage rimeligt at kaste et blik pa andre undersagelser, der er foretaget til
bel ysning af for hol det mellem bl odal kohol koncentr ationen og tegn pa pavirkethed. Saaligt vil
der vage grund til at hedte 9g ved de af svenskeren Leonard Goldberg foretagne under-
sagelser (Quantitative studies on acohol tolerance in man, Stockholm 1943), hvor han
med fintmagkende forsagsanordninger har behandlet dette spergsmd. Han har med stor
klarhed vist, at for sagsper sonens sikkerhed ved de anvendte praver alleredeviser entydelig for-
ringelse ved 0,40 °/y alkohol. Han viste samtidig, at tilveanningen til alkoholnydelse spillede
en stor rolle. Som gennemsnit af sine forsag fandt han, at sikkerheden begyndte at svigte ved
0,33 °/op hos personr, der aldrig eller s godt som aldrig ned spiritus, ved 0,61 hos folk, der
i det dagligevar vant til at nyde spiritus, og ved 0,86 °/o hosfor sagsper soner, der ngd betydelige
mengder spiritusi deresdagligeliv.
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Vead nogle senere forsag (Svenska Vigforeningens Tidsskrift 1948, dde 275—82)
har han direkte undersegt akoholnydelsens indflydelse pa automobilkersel og fundet en
ganske utvivisom nedsadtelse af haredygtigheden ved 0,40 °/o, hos de fleste forsggspersoner.

Vi ska nu vende ostil det meget omdiskuterede spergsmal om anvendel sen af blod-
alkoholkoncentrationen someneste middel til at bedgmme en mands alkohol pavirkethed og dei-
gennem om berettigelsen til a opstille en , promillegramse” til efgardse &, om en mand ber
dammes for at have fart motorkeretgj i pavirket tilstand. En af grundene til, at man van-
skelig kan opna nogen enighed, ligger nok noget i, a man ikke skarpt definerer, hvad man
ansker.

Venter man a kunne finde en ,, promille-gramnse”’, som uden andet kendskab til sagen
ska give 100 pct.s sikkerhed for, a den sigtede ville vage faldet for spirituspreven, safremt
han var blevet undersagt, ses det af de anferte tabeller, a dette ville fare til en meget hg
promillegramse, som ingen praktisk betydning ville have.

Sifremt man i stedet for ville have en gramse, som sikrede, a adle, der overskred
denne, ville vise ringere sikkerhed ved psykotekniske prever, ville man kunne opna en be-
tydelig lavere graase — formentlig omkring 0,80—21,00 °/gp —, men man kan maske nok
heevde, at de materider, der fordigger pa dette omrade, ikke er s store, at der vil kunne
opnéas fuldstaandig enighed om den biologiske betydning af denne gramnse.

Da det maske kan vaae vanskeligt at opna enighed om en sidan gramse fra et
biologisk synspunkt, ville det vaae rimeligt at se, hvilke fdger det ville have, sfremt man
nu rent praktisk opstillede en sadan gramse, /. eks. 1 °/gp.

Af tabellerne vil man se, a man i hvert fad for de 80 pct.s vedkommende kunne
vage sikker pd, at de ville vage faldet ved den kliniske preve, sifremt de havde vaaet sigtet
for a have fart motorkeretgj i pavirket tilstand. For de resterende 20 pct.s vedkommende
ville man for det ferste kunne heevde, at de havde nydt s meget alkohol, a det pa forhand
métte anses for uforsvarligt at lebe den risiko at kere. For det andet ma man ikke glemme,
a de flese o disse personer netop er blevet anholdt, fordi de pa grund af deres adfead
har givet anledning til mistanke om at vage pavirket. Har en mand opfert g sdedes, at
man har anset ham for a vage pavirket, og man hos ham finder omkring 1 °/o akohol i
blodet eller mere, sA ma man heevde, at dette resultat i hg grad stetter den naevnte an-
tagelse om pévirkethed.

En del af denne diskussion er mere teoretisk; i aminddighed vil der vage foretaget
andre undersagelser ud over blodalkoholbestemmelsen, sdedes at det i praksis vessentlig
vil vege spargsmdet, om en person, som lasgen har givet betegnelsen ,ikke pavirket",
men som har mere end 1 °/, dligevel ska betragtes som pavirket. Da spirituspreven
er sa grov en prave, kan der ikke vage tvivl om, a en person, som har vist sin pavirkning
pa anden méde, og som har mere end 1 °/qo, sikkert ogsd ma betragtes som pavirket i mo-
torlovens forstand. Har vedkommende ikke pa nogen made vist sig pavirket, har man de
psykotekniske provers resultater at stette g til, sdfremt man vil erklaae vedkommende
uegnet til at have fat motorkeretg.

Man ville utvivisomt ikke begd nogen uretfaadighed ved at stemple en mand,
som har 1 °/lyp i Sit blod, som uegnet til at fare bil og demme ham herefter.

Her mener jeg, at man mader det punkt, som maske er hele arsagen til, at dette
spargsmd stadig kan give anledning til diskussion. Jeg temker pa den ringe mulighed,
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der efter motorloven er for at give en mildere straf til gramsetilfaddene. Var dette i hgiere
grad muligt, ville det méske vage ganske overflgdigt a have en stram promille-granse,
idet blodalkoholkoncentrationen i forbindeddse med de evrige oplysninger i sagen ville
kunne vage tilstrakkelig vejledning for dommeren.

Alkoholpromillen er, som det fremgé&r aof alt det foregdende, uegnet til alene at
bestemme draffens sterrelse, idet alt, hvad der viser, at sgtede har vist nedsat sikkerhed
(kersdl, optragen, spirituspreve), ma vaae skegpende omstamndigheder.

Det er igvrigt rimeligt & minde om, at oplysninger, der findes om sigtedes kersdl
0g optrasden pa gerningstiden, ofte vil vage af stor veadi. Man ma ikke glemme, at en -
faren politimand oftest vil have en betydelig sikkerhed i at afgere, om en mand er p&
virket af spiritus dler .

Ved draftelsen om en promillegrasnse kunne man maske med en vis rimelighed fore-
da at sadte den s lavt som til 0,50 °/p. Overskridelsen af denne grasse métte da betragtes
som et udtryk for, at vedkommende havde nydt si meget spiritus, a han skulle vide, at
han burde have undgaet at kere, slledes som det er foreddet af dommer Sachs. Dette kunne
draffes selvstamndigt, sifremt han ikke efter motorlovens &8 24 var hjemfaden til en
sterre sraf.



Kommissionens bemaerkninger.

Til trafikken er knyttet store faremomenter, og dette gadder, sdv om trafikanten
er pa hgide med sig sdv. | hvilken grad spirituspavirkning foreger den amindelige trafik-
risko, kan efter de fordiggende erfaringer ikke sges med bestemthed. Indtagelse a ako-
hol har dog efter dle efaringer en sadan indvirkning pa trafikanten, at den i forvegien
vagende trafikrisiko i vaesentlig grad foreges, jfr. herved de i den retsmedicinske afhand-
ling omtalte, af den svenske lage, dr. L. Goldberg, foretagne forseg angdende indtagelse
af sdv sma mangder akohal.

Det er formentlig tvivisomt, i hvilket omfang straffetrusden virker adfeardsbestem-
mende (generalpraeventivt) pa et omrade som det omhandiede. Kommissionen har i ferste
rakke rettet sn opmagksomhed mod den forebyggelse af overtrasdelser, der ligger i pro-
paganda og oplysning. Propaganda vej en er ogsa betradt med henblik pa forebyggelse af
fardselforsedser som fdge af alkoholpdvirkning. Politiet — navnlig det kegbenhavnske
politi — sager pa forskellig made, sdedes f. eks. i radioudsendelser, at advare motorferere
mod kersel i spirituspavirket tilstand. Ogsa justitsministeriets udvalg for sterre fagdsds
sikkerhed og landsforeningen ,,Den personlige Friheds Vaan" har sggt a bidrage til ud-
videt oplysning om de heromhandlede spergsmdl; eksempelvis kan naevnes, at de to sidste
institutioner har foranlediget, a der til hver ny erhverver af kerekort uddeles en brochure,
hvori man advares mod at sadte d9g ved rattet sdv efter indtagelse a forholdsvis ringe
kvanta akohol. Brochuren er godkendt af justitsministeriet til udlevering til landets politi-
kontorer. Afholdsorgan i sationerne har som et naturligt led i deres virksomhed for at fremme
agdrueligheden ogsa udfoldet bestradbelser for propaganda mod kersdl i spirituspavirket
tilstand. Der er for kommissionen ingen tvivl om, a den amindelige oplysning og den
specidlle propaganda efterhanden har fart til, at den offentlige mening i dag tager afstand
fra kersd i alkoholpavirket tilstand. Der er dog endnu omréder, hvor der ber kunne opnas
yderligere resultater. Kommissionen skenner, at der blandt visse farere — saglig erhvervs
massige med hardt arbejde — findes indgroede akoholvaner, og at der ikke i dle kredse
hersker den forngdne forstéelse &, at det er dadelvaadigt at fare motorkeretegj endog efter
indtagelse af betydelige kvantiteter alkohol, og der henvises tillige i denne forbindese
undertiden til, at indtagelse af akohol tvaatimod gar vedkommende bedre egnet til at
fare motorkeretgj. Det ligger igvrigt i sdve akoholnydelsens natur, at ansvarsbevidst-
heden svakkes, og selvkritikken formindskes. Det er efter kommissionens opfattelse an-
skeligt at kunne natil at fastdd, at fering af motorkeretgj i pavirket tilstand er en umoralsk
og ansvard@s handling, som af samfundet vurderes som noget forkasteligt, og kommissio-
nen vilde foretragkke, om dette kunne nas alerede ad propaganda og oplysnings vej en, hvor
stor betydning det end har, at de graffe, der idemmes, virkelig er udtryk for, at handlingen
har den naa/nte karakter. Kommissonen kan defor anbefde, a det igangvagrende
arbejde pa dette omrade yderligere intensiveres.
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For at opnd det enskede resultat vil det ikke vage tilstraskkeligt at begremse sg
til frivillighedens vej, og kommissionen har herefter overvejet, om oplysningsvirksomheden
m. v. vil kunne stgttes derved, at man tillige tager andre midler i brug.

Det farste spergsmd, man her kan rese, er dette, om det er muligt inden kere-
kortets udfear digel se at foretage en mere effektiv undersagel se af den paged dendes aadruelighed.
Efter motorlovens 821, stk. 2, er det for udfaadigelse af karekort bl. a. en betingelse, at
vedkommende er amruelig, jfr. endvidere paragraffens stk. 7, hvorefter den pageddende
ved kerekortets udigb efter 5 ars forleb pany ma godtgere, a han fremdeles er aadrudlig.
Denne dokumentation skulle tidligere produceres i form af en aadruelighedsattest under-
skrevet af to pdidelige personer, jfr. bestemmelsen i § 43 i bekendtgarelse om motorkare-
tgier af 30. juni 1932. Denne bestemmelse er nu bortfaldet, jfr. justitsministeriets bekendt-
gardse a 4. september 1950 om andring i den naevnte bekendtgerelse. Efter bekendt-
gardsens 8§ 43, stk. 5, kan farerbevis ikke udstedes til personer, som efter de for politiet
fordiggende oplvsninger ikke kan anses for adruelige. Det ville efter kommissionens op-
fattelse vaae gnskeligt, om politiet i hgjere grad end hidtil undersagte, om den, der vil
erhverve farerbevis, kan siges at have fart et aarueligt levned, ligesom det ma anses af
betydning, a politiet har opmagksomheden henvendt pa den mulighed, a en farer, som
ved udstedelsen of farerbevisst métte anses for aadruelig, senere gar sg skyldig i sddanne
forhold, at han ikke langere kan betragtes som aadrudig.

Kommissionens opmagksomhed har veget rettet mod spergsmdet om, hvorvidt
det fa grundlag af den gaddende lovgivning vil vage muligt at skagpe samfundets reaktion
overfor de omhandlede forsedser. De problemer, der i denne forbindelse ber bergres, er
dels, i hvilket omfang der rejses tiltale, dels i hvilket omfang den gaddende strafferamme
udnyttes. Kommissionen peger pd, at der muligt vil kunne opnds en forbedring i retstil-
standen ved hyppigere tiltalergjsning — navnlig i tilfedde, hvor der er kliniske tegn pa
pavirkethed, men hvor akoholpromillen er mindre end 1 — og eventuelt ved idemmelse
a strengere draffe, og henviser til, at der dlerede inden for den gaddende lovgivnings ram-
mer synes a vaae mulighed for hyppigere tiltalerejsning og idemmelse & strengere draffe,
Sdedes a det, sifremt en skeapet reaktion overfor forsedser af den heromhandlede art
skannes opportun, ikke pa forhand synes ngdvendigt at sage skeepelsen istandbragt gen-
nem nye retsregler.

Man har herudover overvejet, om det, uanset det betamkelige i en ,inflatorisk”
strafudvikling, kan anses for hensigtsmasssigt gennem eventuelt skaafede straffebestemmel ser
a sege antallet of forsedlser nedbragt. Om dette spargsmd skal kommissionen indskraanke
dg til at henvise til de i den juridiske afhandling indeholdte betragtninger. | tilslutning til
de foran gjorte bemagkninger angdende det gnskelige i gennem oplysning og propaganda
at tilvejebringe en mentalitetssandring hos visse farere undlader man dog ikke at henlede
opmagksomheden pd, hvad der e fremhaavet i den juridiske afhandling: at skegpede
draffebestemmelser vil kunne bidrage til at understrege samfundets afstandtagen fra
spirituspavirkede farere, og sdedes, uanset spergsmdet om, hvorvidt skeapede draffe-
bestemmelser har nogen yderligere generalpraeventiv effekt, kunne understgtte propa
ganda- og oplysningsarbejdet.

Kommissionen har opholdt sig ved den saerlige formulering af motorlovens § 24, stk. 1,
hvorefter det afgarende for, om der fordigger en overtrasdelse, er, om den pégeddende pa
grund af nydelse af spirituase drikke ikke er i stand til at fare motorkeretgj pa betryg-
gende méde.

Skannet over, om en person pa grund af spiritusnydelse er ude af stand til a fere
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motorkeretg pa betryggende made, tredffes pa basis af den kliniske undersagelse og under-
sagelsen af blod og urin under hensyn til samtlige fordliggende omstamndigheder. Der er
navnlig ikke i dansk ret sidanne prassumptionsregler, somfindesi norsk og svensk ret, hvor-
efter tilstedevaaelsen af et vist kvantum akohol i blodet vil kunne afgive grundlag for
idemmese af sraf. Kommissionen har dvedet ved dette spergsmd og dreftet det med
repreesentanter for de evrige nordiske akoholkomiteer. Efter norsk ret er forholdet det,
at en forer, sifremt han har en sterre akoholkoncentration i blodet end 05 °/g, i hvert
fad anses for at vaae pavirket af akohol. | den a den norske asdruelighedskomité i marts
maned 1950 afgivne indstilling nr. 3 angdende fordag til andringer i den norske motorlov
m. v. har man efter en dreftedse af spergsmdlet om en nedsadtelse o denne gramse fadt-
holdt gramsen 0,5. Efter svensk ret sraffes den, der har vaaret sa pavirket af stearke drikke,
at det ikke kan antages, at han pa betryggende méde har kunnet fare motorvogn. Straffen
er famgsd i hgjst 1 & dler under formildende omstamdigheder dagsbader. Det bestemmes
videre, a fareren, safremt han har en alkoholkoncentration i blodet pa 15 ©/,, €ler der-
over, anses for pavirket af stagke drikke som foran angivet. Sfremt det ikke bevises, at
fareren har vaget si pavirket som foran angivet, men har en akoholkoncentration pa
melem 0,8 og 15 °/q, & draffen dagsbeder dler famgsd i hgjst 6 maneder. En regel efter
norsk eler svensk mangter, hvor man end ville vadge at lagge gramsen, e en klar regd,
der kunne smplificere en rakke sager. Safremt gramsen blev sat pa et ikke for lavt tal,
ville de igvrigt berettigede argumenter mod en sadan regel tabe i vasgt, men i sa fad ville
reglen blive mindre virkningsfuld. Sadtes grassen lavt, som den er sat i norsk lovgivning,
synes reglen pa den anden side efter retsopfattelsen her i landet a blive for hard, i hvert
fdd, hvis frihedsstraf ska idemmes. Kommissionen er betamkdig ved at knassadte det
pagaddende princip. De individuelle forskelligheder og de modsagningssutninger, der ville
blive draget, taler nsamest i retning af at bibeholde den nuvaaende konkrete vurdering d,
om vedkommende har vaaet uegnet til at fere motorkeretg.

Omend kommissionen sdledes ikke mener at kunne anbefale indferelsen af en fikseret
promillegraanse som eneafgerende for, om en person skal anses som uegnet til at fare motor-
keretgj pa betryggende made med deraf fagende retsvirkninger efter motorlovens § 24, jfr.
88 41 og 42, ma kommissionen, saalig under hensyntagen til de & dr. L. Goldberg udferte
forsag, vaae af den mening, at kersel sdv efter nydelsen af de relativt sma mamngder akohol,
som dr. Goldberg omtaler, indebagrer en fare for faadselsskkerheden. Kommissionen ville
derfor finde det velbegrundet, om det bliver fastddet, at ogsa kersel under sddanne om-
standigheder er utilstedelig og sdedes kan begrunde indskriden fra det offentliges side.
Kommissionen har herved ogsa taget i betragtning det i den juridiske afhandling anferte
om, at det er en svaghed ved de nugasddende regler, a de ved at tolerere en vis alkohol-
nydelse leder vedkommende ind pa et skrdplan og derved svakker straffe truslen, idet den
farst melder sig pa et tidspunkt, hvor den pageddende har indtaget en sddan mesngde alkohal,
at den generapraaventive virkning ma antages svackket.

Under hensyn til det ovenfor udviklede fored& kommissionen, at der i motorloven
skabes hjemmd for, at der idegmmes en person, som under karsel med motorkeretgj antradfes
med en akoholpromille pa karselstidspunktet, som med sikkerhed mindst andrager 0,6,
straf af bade, selv om det igvrigt i sagen oplyste ikke giver grundlag for domfedddse efter
motorlovens § 24, stk. 1.

Kommissionen har overvejet, om skaa pede bestemmel ser igvrigt métte kunne fare til
en nedsxdtelse of antallet af overtresdelser af den geddende lovgivning. Sadanne skagrpede
regler kunne i farste rackke tage sigte pa det tidsrum, for hvilket farerbeviset frakendes, samt
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pa skagpede bestemmelser med hensyn til tilbagelevering af karekort. Frakendelse af kare-
kort bear ikke anses for en sraffeforanstaltning, men udsigten til frakendelse har igvrigt
utvivisomt en betydelig generalpraeventiv effekt. Frakendelsen ma ses som udtryk for sam-
fundets krav pd, at visse farere forhindres i at fare motorkeretgj. Det ma i hvert enkelt
tilfadde tages op til bedemmelse, om den pagaddende farer har fart en sddan vandel, at det
er ubetamnkeligt at lade ham fortsadte som farer, eler omvendt betankedigt, at han vedbliver
a kare, sdedes at karekortet f. eks. ber inddrages for stedse, séfremt vedkommende er for-
faden til spiritusnydelse dler hyppigt gar sg skyldig i alkoholmisbrug. Kommissionen und-
lader ikke at henlede opmaarksomheden p3, at en gennemgang af de frarets- og politikredsene
indkomne besvarelser udviser, a man adskillige steder er af den opfattelse, at det tidsrum,
for hvilket kerekortet frakendes, mindst bar veae 1 &. Kommissionen kan slutte sg til
denne opfattelse som en amindelig regel, dog at der som foran nsevnt ber veae mulighed
for at graduere tidsrummet til begge Sder af 1 &r. Det anfares i denne forbindelse ofte, at
frakendelsen af karekort rammer erhvervschauffarer ulige mere end dem, der ikke behaver
keretgjet i deres erhverv. Dette, a en foranstaltning virker hardere for nogle end for andre,
e formentlig ikke noget for frakendelse af farerbevis specielt. Frihedsstraf vil ofte have
en s&dan virkning, og hertil kommer, at det synes vanskeligt at udforme regler, der gradueres
efter den pagaddendes erhvervsmaessige behov for a fare motorkeretgj. Det ber endelig
anferes, a den pavirkede erhvervschauffar udsater flere menneskeliv for fare end den
private motorfarer, og at den skade, som pavirkede erhvervschaufforer forvolder, pa grund
af keretgjets starrelse og last ofte overstiger den skade, der forérsages ved andre automo-
bilulykker.

Under henvisning til det foran anfarte om tilbagelevering af frakendte fererbeviser
bar det i motorloven fastsadtes, at den, der anden gang, eler under saglig skegrpende om-
standigheder farste gang, er blevet demt for at have overtradt motorlovens § 24 og i for-
bindelse dermed har mistet retten til at fere motorkeretgj i en negmere fastsat periode,
ikke automatisk skal kunne fa sit fererbevis tilbage, ndr fortabelsestiden er udigbet. Det
skd kun kunne ske efter politiets, eventuelt justitsministeriets bestemmelse under hensyn
til, om det efter de fordiggende oplysninger om hans vandel kan siges, at han i den forlgbne
tid har fart et aedrueligt levned (jfr. 8 43 i den foran nea/nte bekendtgerelse).

| denne forbindelse har kommissionen neamere overvejet de principper, der er ned-
lagt i den norske lovgivning om pligtmesssig afholdenhed fra alkoholnydelse for bl. a. erfwvervs-
chavffarer. Disse bestemmelser, der igvrigt er neamere omtalt i den afkommissionen af 1934
udgivne materidesamling |1, side 83—85, findesi lov nr. 2 & 16. juli 1936 om pligtmasssig
afholdenhed fra akoholnydelse for personer i visse stillinger. Denne lov bygger pa en addre
lov af 1916 med tillagg af 1935, men igvrigt suppleres loven pa vigtige omréder af bestem-
melserne i den amindelige motorlov. Rammerne for loven af 1936 er angivet ved denstitel.
Den omfatter personer, der indehaver visse dillinger, medens den amindelige motorlov
tager sigte pa enhver, som karer dler prover a kere motorvogn i pavirket tilstand. | den
af den norske adruelighedskomité i marts maned 1950 afgivne indstilling nr. 3 har komi-
teen overvejet spargsmalet om at udvide loven til at omfatte d motorkersal. Komiteens fler-
tal har dog ikke ment a kunne dille fordag herom. Loven rammer det formele: at nyde
alkohal ,i tjenesten" dler i en vistid forud for denne, medens motorloven som naevnt lasger
vaggt pd, om akoholnydelsen har medfert pavirkning.

Figten til afhold fra akoholnydelse omfatter efter loven af 1936 personer, som.
tienesteger bl. a ,0m farer af motorvogn i gilling dler yrke, som medfarer befordring &f
personer dler gods'. Tjenestetiden beregnes som tidsrummet fra den tid, da vedkommende



42

i henhold til sine tjenestepligter pabegynder udevelsen af sadant arbejde, som tillingen
kreever, og indtil arbedet duttes. Forbudet omfatter desuden 8 timer forud for den tid,
tjenesten begynder, medmindre det bliver ngdvendigt a benytte stedfortraeder, og der i
s fdd ikke kan gives denne s langt et varsel. Med nydelse af akohol i tjenestetiden lige-
dtilles endvidere, a vedkommende i tjenestetiden har starre alkoholkoncentration i blodet
end 05 promille. Safremt en sddan alkoholkoncentration kan feres tilbage til et forbrug
indenfor 8 timer far tjenestetidens pdbegyndelse, rammes forholdet af de foran nae/nte
bestemmelser. Men loven rammer ogsd en alkoholkoncentration, selv om alkoholnydelsen
har fundet sted far de 8 timer.

Den naav/nte lov af 1936 bestemmer enddig som & yderligere skeapende moment,
a betemmesen finder anvendelse, sifremt en af loven omfattet ferer uden for tjenesten
befordrer personer eler gods i en motorvogn, som dlers bliver brugt i tjenestegiemed.
Ogsa bestemmelsen om den foran naevnte alkoholkoncentration finder anvendelse i sadanne
tilfadde.

Det norske forbud omfatter ikke nydelsen af akoholsvagt @, d. v. s. d med 250
vol. pct. alkoholstyrke og derunder, idet det er anfart, at nydelsen af sidant @ efarings-
masssigt ikke medfarer den foran angivne alkoholkoncentration.

Kommissonen har dreftet den norske lovgivning om pligtmesssig afholdenhed fra
akoholnydelse for visse farere med repraesentanter for den norske asdruelighedskomité. Ud
fra den betragtning, at erhvervschaufferer betjener offentligheden, kunne man overvee at
stille sterre krav til denne gruppe farere. Pa den anden side har disse chaufferer normalt sterre
rutine, og der ligger en stor generalpraevention i dette, at en dom for alkoholpavirket kersel
vil kunne skade vedkommende i hans erhverv. Bestemmelser som de norske ma i realiteten
betragtes som indeholdende et alkoholforbud for de a loven omfattede farere. Kommissio-
nens flertal finder det ikke rimeligt at afskaae personer fra a nyde sev det mindste kvan-
tum stagrke drikke under karden dler et vist tidsrum far dennes pabegyndelse. Almindelige
betragtninger angdende den personlige frined synes at madtte fere til, at lovgivningen ikke
principielt ber tille sig hindrende i vejen for et madeholdent forbrug af alkoholholdige drik-
ke i forbindelse med faring af motorkeretgj, sa laage motor lo vens bestemmelser igvrigt
overholdes. Man mener sdledes ikke at kunne foredd, at der gares skridt til indferelse her i
landet af en tilsvarende lovgivning som den norske. Det er iavrigt ikke dene principielle
betamkeligheder, man mener a kunne fremfare overfor bestemmelser af denne karakter;
0gsa hensynet til vanskelighederne ved at fare den fornadne kontrol med bestemmelsernes
overholdelse taler imod en sidan ordnings gennemfarelse. Et mindretal (Bendixen, Dahle-
rup-Petersen, Adolph Hansen, Markersen, Randkes og Rosenkjag) anbefaer dog, at der
gennemfares regler, hvorefter det forbydes erhvervschauffarer at nyde staake drikke i
tjenestetiden.

| denne forbindelse bemaakes, at den norske aadruelighedskomité, der, som foran
omtalt, ikke har ment at kunne foredd, at 1936-loven kom til a omfatte ogsi andre ferere,
i den foran naavnte betsankning har stillet fordag om indfarelse af et forbud mod nydelse
af akohol, bortset fra @ of klasse |, i et tidsrum af 3 timer far kerslens pdbegyndelse. Heller
ikke en sidan lovgivning mener kommissionen a kunne anbefale. Foruden til de foran frem-
haasede indvendinger med en lovgivning som den norske lov af 1936 kan henvises til —
hvad ogsd er gjort under behandlingen & det norske fordag — at mange farere, f. eks.
laeger, ofte har anledning til at fere motorkeretgjer uden varsel, og at det i sddanne tilfadde
ikke ville vagre rimdligt a have regler, der forbad indtagelse af salv beskedne kvanta akohol
et vist tidsrum fer kerdens pabegyndelse.
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Yderligere skegpede regler kunne i farste raskke tage sigte pa sddanne foranstalt-
ninger, der skeaper den pdgaddendes gkonomiske interesse i at undga lovovertraadelser. Som
eksempel pa gkonomiske sanktioner kan naavnes regresbestemmelsen i motorlovens § 39,
stk. 7. Efter den pagaddende bestemmelse i motorloven, siledes som denne er aandret ved
8 8ilov nr. 255 af 27. mg 1950, har forsikringsselskabet regres mod enhver, der efter mo-
torlovens § 38, stk. 6, er ansvarlig for skaden, sifremt den pageddende har forvoldt skaden
ved forsad dler grov uagtsomhed. Medens motorloven af 1932 kun indremmede forsikrings-
selskabet regres mod forsikringstageren — geren — er regresmuligheden herefter udvidet
til ogsd a omfatte brugeren dler fareren. Ifdge motorlovens § 39, stk. 8, er det forbudt at
daekke det pageddende regreskrav ved forskring, og efter justitsministeriets bekendtgarelse
nr. 314 af 22. december 1927, § 16, stk. 2, der ikke ses andret ved justitsministeriets bekendt-
gardse nr. 317 a 30. juni 1950, ska forsikringspolicerne indeholde gengivelse a bestem-
melserne i lovens § 39, stk. 7. Sifremt det oplyses, at et forsikringsselskab ikke har gjort
regresret gaddende i tilfedde, hvor denne efter justitsministeriets sken burde vage gjort
gaddende, vil anerkendelsen til at tegne lovpligtig ansvarsforsikring for motorkaretgjer blive
taget tilbage, jfr. den foran naavnte bekendtgarelse af 22. december 1927, § 16, 2. stk., in fine.

Som naevnt har forsikringssel skaberne dene regres, safremt den pagaddende ansvar-
lige ved forssd eler grov uagtsomhed har forvoldt skaden, og efter domspraksis kan der
forekomme skader, der skyldes spirituspavirkning, men som ikke falder ind under selska-
bernes regrespligt, fordi de ikke anses som opstaet ved grov uagtsomhed. Savidt vides er
det aminddligt, at forsikringsselskaberne i deres policer optager bestemmeser, hvorved
man forbeholder g regres overfor forsikringstageren m. v. i videre omfang end den ifdge
motorlovens 8§ 39, stk. 7, hjemlede regres, og a dette regresforbehold ikke dene tages for
ansvarsforsikringer, men tillige for kaskoforsikringer. Eksempelvis kan det nea/nes, at det
i nogle policer anferes, , at forsikringen ikke dakker, ndr skaden er opstaet, medens et for-
sikret motorkeretgj med forsikringstagerens vidende styredes af en spirituspavirket person".
Man ser ogsa policer, hvori det anfares, at selskabet er pligtigt at sege regres efter lovens
§ 39, stk. 7, og at selskabet tillige forbeholder sig regres, bl. a. ,nar keretgjet med med-
lemmets billigese styredes af farer, der ikke havde officidt kerebevis, dler som var beru-
st dler i de sidste timer forinden skaden havde drukket spiritus til overmdl". Ogsa for
kaskoforsikring, der for samtlige selskaber sammenregnet er tegnet for knapt 60 pct. &
samtlige motorkaretgjer, optages i policen bestemmelser svarende til de foran eksempelvis
anfarte. Det er siedes urdertiden anfart, at forsikringen ikke omfatter , skade, som af for-
sikringstageren for&rsages med forssd eler ved grov uagtsomhed . . . . , eler ndr motor-
keretgiet med forsikringstagerens vidende fares af en person, der er i spirituspavirket dler
utilregnelig tilstand". Endvidere kan naevnes, at visse policer indeholder den bestemmelse,
at foreningen ikke daekker ,skade sket under sadanne omstamdigheder, at foreningen efter
reglerne i § 2 (om, ansvarsforsikring) ville have regres med medlemmet”.

Statistik over, hvor ofte regres geres gaddende af forsikringsselskaberne pa grund
af skader fordrsaget af spirituspavirkning, foreligger ikke, men ifdge justitsministeriets
ovennaa/nte bekendtgarelse af 22. december 1927 8§ 20, 1. stk., ska selskaberne for ansvars-
forskringens vedkommende arligt til justitsministeriet indberette bl. a. oplysninger om
samtlige regressager. Den senest foreliggende statistik tager sigte pa aret 1948, i hvilket &
regresansvar efter motorlovens § 39, stk. 7, er gjort gaddende vedrarende 100 skader. Det
samlede antal ansvarsskader androg 30 429. Der indkom 33 571 kr. ved de pagaddende
regressager. For aret 1947 var det tilsvarende antal 83 skader og det indkomne belgb 59 938
kr. Disse tal synes ret smd, og man synes af tallene a kunne udlede, at regrestilfedde anga
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ende skader, der skyldes spirituspavirkning, har veaet meget beskedne. | forbindelse med
agivdse af oplysningerne om regres ska afgives en udtalelse om, a regresansvar er gjort
geddende i dle tilfadde, hvor det er skennet muligt at gennemfare det. Det ma imidlertid
antages, at selskaberne, der som naevnt i policerne forbeholder sig videregdende regres end
den lovpligtige og herved bl. a. ogsa har forbeholdt sig regres for kaskoforsikringens ved-
kommende, er tilbageholdende med i praksis at udnytte disse policebestemmelser, hvorved
det vist kan formodes at spille en rolle, at udviklingen er gdet i retning &, at samtlige for-
sikringer for den enkelte forsikringstager samles i et enkelt selskab, og at selskaberne ikke
er interesseret i a fare en hard politik overfor selskabets kunder.

Ifdge domspraksis er forholdet sdledes dette, at den omstasndighed, at fereren har
vaget sdedes pavirket af spiritus, a han er demt for overtredelse af motorlovens § 24,
stk. 1, ikke findes ubetinget afgerende for, om fareren har forvoldt skaden ved grov uagt-
somhed, og det vil & det udviklede endvidere ses, at der ikke er nogen sikkerhed for, at
forsikringssel skaberne, uanset eventuelle forbehold herom i policerne, gar regres gaddende.
Den foretagne undersggelse udviser, a den overvgiende opfattelse af spergsmaet om, hvor-
vidt en skaapelse pa dette punkt kan fremkade en foreget generalpraevention, er den, at
man ikke kan forvente starre resultater af strengere regler. Kommissionen er, navnlig efter
a regresmuligheden ved den foran naevnte lov af 27. mg 1980 er udvidet til ogsa at omfatte
brugeren dler fareren, o den opfattelse, a man nagpe Vil kunne opnd nogen yderligere
generalpraavention pa basis af regresreglerne.

Kommissionen har dreftet, om andre skeafeiser pa det foreliggende omrade vil
kunne bidrage til en forgget generalprasvention. Man har i s henseende navnlig haft op-
maaksomheden henvendt pd, at der kunne vege anledning til at anvende en vessentlig
strengere straf, ikke dene hvor der fordigger uagtsomt manddrab, men ogsa i sddanne
andre tilfadde, hvor der fordigger grovere person- dler tingskade. Uanset a der, sdedes
som anfart i den juridiske afhandling, ikke ngdvendigvis fordigger sterre uagtsomhed i
tilfadde af den pédgaddende art, vil strenge domme, nar ulykken har haft salig avorlige
fdger, kunne vaae velbegrundede, og sadanne vil i hvert fad kunne opnas, nar der tillige
regses tiltale efter draffdovens bestemmelser om uagtsom legemsbeskadigelse. Muligt
vil det i sAfdd til gengedd i tilfadde of farste gangs begdede overtresdelser i nogen grad
kunne forsvares, hvor ingen skade er sket, og forholdene igvrigt taler derfor, a indakraanke
sg til betingede domme, eventuelt kombineret med andre retsfager, f. eks. frakendese
a kerekort.

Spirituspavirkede farere indtager ofte alkohol efter et uheld, muligt for at fa en sti-
mulans efter chokvirkningen, men vel hyppigst for pd denne made at kunne tildgre skyld-
forholdet. | den a den norske aadruelighedskomijté i marts 1950 afgivne betaakning har
komiteen i sammenhaang med sit foran omtalte fordag om forbud mod nydelse af spiritus
i 3 timer far kerden fremsat fordag om etablering af et forbud for farere mod nydelse af
akohol i de farste 3 timer efter, at kerden er afduttet, sifremt den pagaddende forstar
dler ma forstd, at der kan blive indledet politiefterforskning pa grund af kersen. Det er
foreddet, at dette forbud ikke gedder, nar politiet har taget blodpreve af trafikanten eler
har bestemt, at blodpreve ikke skal tages. | bemagkningerne til det pdgeddende fordag
siges det, at fordaget skyldes gnsket om at hindre, at beviset for fererens tilstand pa et
tidligere tidspunkt ska kunne gddagges ved, at han nyder akohol efter karsen. Den
norske komité anferer videre at vaae opmeaksom p3, at det foreddede forbud strider mod
det ssalvanlige princip i straffelovgivningen om, at gerningsmanden selv graffrit kan und-
drage dler addamge beviserne i sin egen sag. Naavaaende kommission kan i princippet
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tiltrede de af den norske komité fremsaite betragtninger. Under hensyn til muligheden
for a kunne skaffe dg den bedste sikkerhed for konstatering af alkoholkoncentrationen i
blodet pa kerselstidspunktet — skadestidsspunktet -~ er det uheldigt, at billedet pa grund
af senere akoholnydelse fortegnes og udviskes. Kommissionen nagrer ingen betamkelighed
ved at anbefae, at der skabes hiemme for pa linie med det norske fordag at anse en med
fge mistaankts senere indtagelse af alkohol som et sdvstendigt strafveardigt forhold.

Man har endvidere overvejet, om der var anledning til at foreda udvidet straf-
ansvaret til at omfatte andre end fareren dler de personer, der ved at overlade faringen
til en pavirket chauffer eler som ifdge de amindelige meddelagtighedsregler, ma antages
at vage straf s kyl dige. En sadan eventuel regdl kunne fare til, at passagerer f& et salvstaan-
digt strafansvar. Den norske adruelighedskomité er i den naevnte betaankning ogsa inde
pa dette spargsmd. Man har vaget opmagksom pd, at et straffebud i s henseende ville
kunne skabe vanskeligheder med hensyn til bevisfardsen, idet vedkommende passager i
de fleste sager ville blive sat ud af spillet som vidne. Man fandt endvidere, at regler &f
den omhandlede art ville vage en dtfor vidtgdende foranstaltning overfor personer, som
ikke aktivt har deltaget i den egentlige strafbare handling. Naavaaende kommission kan
tiltraide disse betragtninger. Sdfremt der ikke fordigger strafbar medvirken, vil det ikke
vage i overenssemmelse med den dminddige retsfaelse at statuere et medansvar. Der
kan veae forbundet et morask ansvar med a indvillige i a kere med en pavirket farer
ved rattet. At gare en letsindig passivitet til en strafvaardig handling vil dog ikke harmo-
nere med den amindelige opfattelse &, hvad der er rimeligt.

| denne forbindelse har kommissionen haft opmagrksomheden henvendt pa bestem-
melsen i motorlovens § 24, stk. 2, hvorefter vearten eller dennes stedfortraader skal gare sit
til at hindre, at en person, der i vedkommende restaurant har nydt spiritus, sdedes at
han ikke er i stand til at fere motorkeretgj pa betryggende méde, satter sig ved rattet.
Der har vaget tanker fremme om at udvide denne rege til andre end vaaten m. v. pa offent-
lige udskamkningssteder. Uanset at reglen er begraanset som foran naevnt, er det ikke ua-
mindeligt, at private personer, navnlig i grovere tilfadde, foretager anmelddse til politiet,
nar berusede farere foretager skridt til at kere. Kommissionen kan dog navnlig af princi-
piele grunde ikke tiltrasde, at der foredas lovfeetet en pligt for private til a foretage
sddanne anmeldelser, hvorimod kommissionen gerne ser en skaapelse a domstolenes prak-
sis ved anvendelsen af motorlovens § 24, stk. 2, og eventuelt bevaaterlovens § 33, stk. 2.
om forbud mod udskeakning for berusede.

Kommissionen har endelig overvejet sddanne politimassige foranstaltninger, som
det muligt vil kunne vege hensigtsmaessigt at sage ivagrksat eler udvidet. | s henseende
synes det navnlig af betydning, at der sages fart kontrol med, at personer, hvis karekort
er frakendt, ikke trods dette sidder ved rattet. | faxdsddoven findes hjemmd til stik-
provevis kontrol til konstatering af motorkeretgjets driftssikkerhed. Samtidig med denne
kontrol kan fares en kontrol med, a motorlovens bestemmelser igvrigt overholdes. | det
omfang, der ikke méatte vaae hiemmd til en mod spirituspavirkede farere rettet direkte
kontrol, ma kommissionen anse det for betydningsfuldt, at en sadan hjsmmel tilvejebringes.
Et foraget antal domfeddelsr ma antages at indebage en ikke uvaesentlig general-
praavention.

Blandt andre politimesssige foranstaltninger kan fremhaaves den praksis, politiet
i den seneretid er kommet ind pa med hensyn til offentliggerelse af navnet pa alkohol pavir-
kede farere. Ifdge de for kommissionen foreliggende oplysninger opgiver politiet i Kaben-
havn pd begeging navnet pa en sadan farer til pressen, sdfremt den kliniske underse-
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gelse har givet til resultat, at vedkommende er pavirket i middelsves grad dler derover.
Denne praksis bar imidlertid efter kommissionens opfattelse fadges i ale politikredse og
ikke blot, hvor den stedlige politimyndighed anser det for rigtigt at gere dette, og det ma
anses for hensigtsmesssigt, at der udfsardiges direktiver, hvorefter der under de ovenfor
angivne betingelser finder en offentliggarelse sted.

En tredie politimessig foranstaltning kan ligge deri, at der paferes kerekortet en
bemaakning om sadanne starre sager, der matte vagre rejst mod vedkommende farer. Kom-
missionen vil kunne anbefde en sddan foranstaltning, der bl. a vil kunne indebage visse
praktiske fordele for det patrouillerende politi.

Kgbenhavn, i december 1950.
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